@O . MOTORS 250cc. 4T -4V -H.0 |

@

PIAGGIO

WERKSTATT-HANDBUCH ’ ‘ ’ U




llalagrili

VORWORT

« Die Eingriffe beziglich Kontrolle, Wartung, Reparatur, Auswechselung von Teilen usw. betreffend unsere gesamte
Kraftradpalette erfordern Sachkenntnis und Erfahrung der mit den Arbeiten beauftragten Technikern im Hinblick
nicht nur allgemein auf moderne Technologien, sondern auch auf die schnellsten und rationellsten Arbeitsverfahren
sowie auf die technischen Daten, die Einstellwerte und die Anzugsmomente, welche naturgeman nur der Hersteller
genau festlegen kann.

« Das vorliegende WERKSTATT-HANDBUCH bietet den fachkundigen Technikern (autorisierte Service Abteilungen,
unabhéngige Werkstatten, usw....) Informationen, um in der vollkommenen Harmonie mit den modernen Konzepten
der “guten Technik” und der “Arbeitssicherheit” zu funktionieren an.

« Das zu dieser Veroffentlichung gehérende Handbuch beschéftigen sich mit den normalen Eingriffen betreffend die
gesamte Palette der (Viertakt) Motoren fur die Kraftrader MALAGUTI, die Zum Zeitpunkt der Verbreitung in der
Produktion lauft. Die enthaltenen Informationen betreffen die “MOTORE”". Einige Informationen wurden absichtlich
ausgelassen, da sie (unserer Meinung nach) zum unverzichtbaren technischen Grundwissen gehéren.

» Weitere gegebenenfalls notwendige Informationen kénnen den ERSATZTEILKATALOGEN (jedes einzelnen Modells)
entnommen werden.

« Wichtig: Vor der Lektlre des Handbuchs zum jeweiligen Kraftrad aufmerksam die nachfolgenden Seiten in diesem
allgemeinen Abschnitt lesen, in denen die grundlegenden Anleitungen zum Auffinden jedes im Handbuch behandelten
Themas sowie technische Informationen allgemeiner Art enthalten sind.

Hinweis: Dieses Handbuch liefern die wesentlichen Informationen fiir normale Arbeitseingriffe.

Die Informationen werden uns vom Hersteller der Motoren zur Verfligung gestellt. Mithin kénnen wir keinerlei
Verantwortung Ubernehmen fur Fehler, Auslassungen usw...

Die Firma MALAGUTI behélt sich das Recht auf jederzeitige Anderungen ohne Vorankiindigung vor.

Fur alle weiteren Anfragen und zur Einholung sonstiger Informationen wenden Sie sich bitte an die Abteilung des
Technischen Kundendienstes von Malaguti.

AKTUALISIERUNG DES HANDBUCHER

« Die Seiten betreffend die Aktualisierung werden von uns (innerhalb sinnvoller Zeitabstande) bereits gelocht verschickt
und missen demnach nur noch in das Handbuch geheftet werden. Es wird dazu geraten, die alten Seiten nicht aus
dem Handbuch zu entfernen, damit diese fur Reparaturen an den Fahrzeugen der Version vor den Modifizierungen
zur Verfigung stehen.

« Das Inhaltsverzeichnis wird dann aktualisiert, wenn die Modifizierungen sowie die Anderungen der Innenseiten
dergestalt sind, dal3 eine sinnvolle Benutzung des Handbuchs nicht mehr gewahrleistet ist.

* WICHTIG! Das Werkstatthandbuch ist als echtes Arbeitsmittel zu betrachten und kann seinen “Wert” auf
Dauer nur dann bewahren, wenn es regelmaRig aktualisiert wird.

HINWEISE ZUM NACHSCHLAGEN
GESTALTUNG DER SEITEN

Motormodell
R Abschnitt (Kapitel)

‘W Seite Nr. @/

yAl Datum der Auflage

IGEANDERTE SEITEN

» Diejenige Seite, welche Anderungen unterzogen wurde, wird
mit derselben Seitennummer wie die Seite der
vorhergehenden Ausgabe, gefolgt vom Buchstaben M,
versehen. Im Késtchen betreffend die Auflage wird hingegen
deren neues Datum eingetragen.

*In den neuen Seiten kénnen auch Abbildungen eingefugt
werden. In diesem Fall wird die neue Abbildung mit der Nummer
der alten Abbildung, gefolgt von einem Buchstaben, versehen.

« Die Abbildung, die eine Negativzahl gegeben worden ist
(Beispiel [[FEY). zeigt an, daR die vorhergehenden Zahlen
absichtlich ausgelassen worden sind.

ZUSATZSEITEN
« Eventuell hinzugefiigte Seiten erhalten die letzte Nummer
ihres Zugehdrigkeitsabschnittes, gefolgt vom Buchstaben A

und dem neuen Datum der Auflage.
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VERWENDUNG VON SYMBOLEN:

* Fir eine schnelle und rationelle Lektiire wurden Symbole verwendet, welche auf Situationen hinweisen, bei
denen maximale Aufmerksamkeit geboten ist und die praktische Ratschldge oder einfache Informationen liefern.
» Diese Symbole kénnen folgendermal3en plaziert sein: Neben einem Text (beziehen sich also nur auf diesen Text),
neben einer Abbildung (beziehen sich auf das veranschaulichte Objekt und auf den zugehdrigen Text), oder aber

in der Kopfzeile der Seite (beziehen sich auf alle in dieser Seite behandelten Themen).

Hinweis: Achten sie genau auf die Bedeutung der Symbole: Ihre Funktion ist namlich diejenige, technische Konzepte
oder Sicherheitshinweise nicht wiederholt anfiihren zu missen. Sie sind als echte “Promemoria” aufzufassen. Schlagen
Sie bei jedem Zweifel Gber die Bedeutung der Symbole auf dieser Seite nach.

ACHTUNG! Ratschlage und
Informationen betreffend die

Sicherheit des Kradfahrers NEIN! Zu vermeidende
(des Kraftradbenutzers)und WICHTIG! Operation.
die Unversehrtheit des

Motorrollers selbst.

- MECHANISCHER e ELEKTRISCHER ERSATZTEILHANDBUCH:
= o] WARTUNGSTECHNIKER: a WARTUNGSTECHNIKER: Aus dieser Unterlage zu
| | Weist auf den [ Weist auf den R entnehmende Informationen.
Zustandigkeitsbereich Zustandigkeitsbereich
Mechanik/Motortechnik hin. Elektrik/Elektronik hin.

ABMESSUNGEN
ABMESSUNGEN . ABMESSUNGEN ZENTESIMALVER MIT
MIT LEHRE - MIT GLEICHER AUSBOHRUNG
L MIKROMETER

MESSINSTRUMENT

Festgelegte Abklrzungen Arbeitssymbole
F | Abbildung
Cs| Anzugsmoment _A,
P | Seite LOCTITE
Pr | Kapitel G I N° e
S | Abschnitt
Sc| Schema
T | Tabelle |
V | Schraube :" Molibdandisulfid-Ol.
\.ﬁr
@ Motordl.
Anmerkung - Die ,Arbeits-Symbole*

beziehen sich auf Installationsarbeit.

}‘@’u— Lithiumfett auftragen.
}‘@’u— Spezialél fir Dichtringe.

N EW An jeder Installation ersetzen.
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ALLGEMEINE ARBEITSNORMEN

« Die nachfolgenden Ratschlage, Empfehlungen und Hinweise gewahrleisten rationelle Eingriffe bei maximaler
Arbeitssicherheit und reduzieren betrachtlich die Wahrscheinlichkeit von Unféallen oder Schaden aller Art sowie
Totzeiten. Zu ihrer strikten Einhaltung wird daher unbedingt angeraten.

RATSCHLAGE

« Stets hochwertiges Qualitatswerkzeug verwenden.

« Fur das Anheben der Kraftrader speziell zu diesem Zweck konstruierte, mit den Europarichtlinien konforme Hebezeuge
verwenden.

« Wahrend der Arbeiten die Werkzeuge griffbereit, moglichst in einer zuvor bestimmten Reihenfolge, halten. Legen Sie
das Werkzeug niemals auf das Fahrzeug oder in verborgene oder schwer zugéngliche Positionen.

 Halten Sie den Arbeitsplatz aufgeraumt und sauber.

» Zum Festziehen der Schrauben und Muttern mit denjenigen, welche den gréReren Durchmesser haben beziehungsweise
mit den intern positionierten beginnen. Gehen Sie “liberkreuz” mit aufeinanderfolgenden “Ziigen” vor.

« Die festen Schliissel (Gabelschlissel) werden dann korrekt verwendet, wenn sie “gezogen” und nicht “geschoben”
werden.

 ZahnschlUssel oder Englander (Abb. 1) sind in Notfallen, das heif3t dann, wenn der passende Schlissel einmal nicht zur
Verfiigung steht, zu verwenden. Wahrend der Beanspruchung tendiert die bewegliche Spannbacke ndmlich dazu, sich
zu “6ffnen”, was eine mogliche Beschadigung der Mutterschraube zur Folge haben kann. Dariiber ist das beim Festziehen
wirkende Drehmoment unzuverlassig. Verwenden Sie diesen Schliisseltyp in jedem Fall auf die in der Abbildung 1
gezeigten Weise.

F1

EMPFEHLUNGEN

* Bevor mit irgendeinem Eingriff am Kraftrad begonnen wird, den Motor abschalten, den Startschlissel abziehen und
abwarten, bis alle Komponenten des Fahrzeugs vollstdndig abgekiihlt sind.

« Sollten die Arbeiten den Einsatz zweier Techniker erfordern, missen sich diese zuvor unbedingt tiber die Kompetenzen
und Synergien (das Zusammenarbeiten) einigen.

«Vor dem Einbau einer Komponente stets sicherstellen, dal3 die vorherige korrekt montiert wurde.

*Vor dem Wiedereinbau die (vorgesehenen) Teile schmieren.

 Die Dichtungen, Dichtungsringe, elastischen Ringe und Splinte missen bei jedem Ausbau durch neue ersetzt
werden.

* Die im Handbuch angegebenen Anziehdrehmomente beziehen sich auf das Festziehen. Solche Werte miissen
schrittweise durch aufeinanderfolgende Abdrehungen erreicht werden.

* Das Lockern und das Anziehen der Teile in Aluminiumlegierung (Gehause) mufl3 bei kaltem Motor erfolgen.

*Verwenden Sie stets Schraubenzieher passender Grolien.

fid

» Arbeiten Sie nicht unter ungunstigen Bedingungen oder bei mangelnder Stabilitat des Kraftrades.

* Niemals eine Dichtung oder einen elastischen Ring wiederverwenden.

» Schraubenzieher nicht als Hebel oder Meif3el verwenden.

» Schrauben und Muttern nicht mit Hilfe von Zangen zu- oder aufdrehen. Abgesehen davon, daf3 die dabei ausgetbte
Anzugskraft unzureichend wére, kdnnte der Schraubenkopf beziehungsweise der Sechskant der Mutter beschadigt
werden.

* Nicht mit einem Hammer (oder &hnlichem) auf den Schliissel schlagen, um Schrauben beziehungsweise Muttern zu
lockern oder festzudrehen (Abb. 2).

» Den Hebelarm nicht verlangern, indem ein Rohr auf den Schliissel gesetzt wird (Abb. 3).
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F.2 F.3

A Niemals und aus keinem Grund mit offenem Feuer arbeiten.
Keine offenen Behélter oder solche, die zur Aufnahme von Benzin ungeeignet sind, in Durchgangspositionen
oder in der Nahe von Hitzequellen usw. stehenlassen.

Verwenden Sie kein Benzin als Reinigungsmittel fir die Sauberung des Kraftrades oder des
WerkstattfuRbodens.

Saubern Sie die verschiedenen Komponenten mit schwer entziindlichen Reinigungssubstanzen.

B\ Nicht saugen oder blasen in das Benzinzufiihrungsrohr.
Keine SchweilRarbeiten ausfihren in Gegenwart von Benzin. Bauen Sie den Tank auch dann aus, wenn
dieser vollkommen leer ist und trennen Sie das negative (-) Kabel der Batterie ab.

Stellen Sie den Motor in geschlossenen oder schlecht geliifteten Raumen ab.

Vor jedem Eingriff die perfekte Standsicherheit des Kraftrades sicherstellen.
Das Vorderrad muf3 verankert sein. Zu diesem Zwecke sollte mdglichst das fest mit der Hebeplattform verbundene
Werkzeug verwendet werden.

AUSBAU DES MOTORS

» Zum Herausnehmen des Motors aus dem Rahmen ist das Fahrmerk-Werkstattbuch zu lesen, in welchem alle
einzelnen Vorgange beschrieben werden.

ZERLEGUNG DES MOTORS

Der Hersteller ibernimmt keine Haftung fiir Schaden jeder Art, die durch das Zerlegen und den Wiedereinbau
des Motors oder eines seiner Komponenten mit fur die jeweiligen Arbeiten nicht geeigneten Werkzeugen
entstehen.

Nur ORIGINALERSATZTEILE von MALAGUTI verwenden.
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INHALT P
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EIGENSCHAFTEN

MOTOR

Ty e Fiertaktmotor
ZYIINAEINUMMEN ....viiiiiiiiiiiiie e 1
Ausbohrung: ... 72
der Hub: ..o 60
Zylinderhubraum: .........cccceeeeiiiiiiiiiceies 244,29 cme
Verdichtungsgrad: .........cccceeeeeieeiiiiiiiinneeenn, 115:1
Kihlungssystem ..............c....... mit Flussigkeit durch

eine Pumpe aktiviert
durch den Motor.
Steuerung: .......ccccvvvveevveeeeeeeeen. Kopf-liegende
Einzelnockenwelle, die
durch eine Kette auf der
linken Seite gefahren
wird; Dreiarm
Schwinghebel mit
geschnitten
Registriervorrichtung.
Ventilspiel: ..o Ansaugung:
0,10 mm. kalte Arbeit
................................................ Auspuffrohr:
0,15 mm. kalte Arbeit
Motorleerlauf ...............cceeees 1800 + 50 g/min
LUftfilter ... Schwamm, impréagniert
mit Kraftstoffmischung
(50% Kraftstoff und 50%

Ol).
COWErt% ...cccoeeevveeeeeveeee, 1+1,5%
Selbststarter System ............... Elektrischer Starter.
Schmierung ......ccccceeevvviinnennen. Mit Nockenpumpe, von

einer Kette geregelt
(innerhalb des
Gehéauses); Doppelter
Filter: netzartig und

Papier gebildet.

Schmierungsdruck .................. 4 bar

Minimaler Druck erlaubt (200° C) .evvvennnnns 0,8 bar

Versorgung .......cccceeeveevveneeeeeenn. Kraftstoffversorgung (95
als minimale
Kraftstoffoktanzahl)
bleifrei, mit
freigegebener
Druckregelungspumpe
und -vergaser.

Vergaser:

WALBRO ..., WFH

KEHIN ... CVK 30

5 [o5i04
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Transmission

A

1Y/ 0] o] (o] H T

Hintere Nabe .........cccoevvvveinnnnns

automatisches
Geschwindigkeitsregler
mit expandierbare
Riemenscheiben, V
Riemen, automatischer
Kupplung, Verkleinerung
Zahnrad und
Getrieberaum mit
Kihlsystem durch
Pumpe.

~ 1.2 Liter (wenn
trocken)
~ 250 cc

CHAMPION RG4HC
Dreiphasengenerator,
Wechselstrom

10° + 1 at 2000 rev./min.
28° + 1 at 6500 rev./min.
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SEKUNDARLUFT

Systembeschreibung:

* Die Luft wird durch die Bohrung ,B* und, durch den Luftschacht genommen; dann steigt sie in den Filterkasten ,C*
ein, wo es die Filtrationseinheit ,D" gibt

» An diesem Punkt geht die gefilterte Luft zur Membranvorrichtung ,A“, zum Kopfrichtung kanalisiert zu werden.

 Durch eine steife Ende flanschte Rohrleitung ,E*, die Luft erreicht den Freigabeanschluss, um Sauerstoff zu den
ungebrannten Gasen vor dem Katalysator zu geben, damit, um eine bessere Leistung vom Katalysator selbst zu
erhalten.

* Die Einheit ,A", gezeigt in der Abbildung, ist mit einem cut-off ausgeristet worden, das mit dem Druckregelungshahn

auf dem Einlasskrimmer angeschlossen wird, der zur Abklrzung die Eingang Luft wahrend der
Geschwindigkeitsverminderung notwendig ist, um das Abblasdampferbersten zu vermeiden.

9 [o5i04
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0 Der Kennzeichnungsbuchstabe kann an jeder Aktualisierung des Vergasers éndern.

KEHIN VERGASER

Eigenschaften

Beschreibung / Werte

Druckregelungstyp CVK 30
Stempeln auf dem Kérper CVK
Stempelung 303 A

Konische messende Stange Position, Kerben von der Oberseite

Ortlichfestgelegte Position

Luftstrahl Maximum 70
Mischerdise @28

Starterstrahl 42
Starterwiderstandvorrichtung ~20Q
Diffuser @ 29
Konisches messendes Stange Stempelung NDWA
Leerlaufmischung Justierschraube Ausgangsoéffnung Y

Gasventilfeder 150 + 250 gr

Luftstrahl - Minimum 115

Strahl - Minimum 38

Strahl — Maximum 100
Starterluftstrahl 71,5

Startermischerstrahl

@ 1,5 (Korper)

WALBRO VERGASER
Eigenschaften Beschreibung / Werte
Konische messende Stange Position, Kerben von der Oberseite 3
Konisches messendes Stange Stempelung 465
Leerlaufmischung Justierschraube Ausgangsoéffnung 3+1/4
Gasventilfeder 120 gr
Luftstrahl - Minimum 50
Luftstrahl Maximum 150
Strahl — Minimum 34
Strahl — Maximum 118
Stempeln auf dem Kérper 7HO
Druckregelungstyp WVEF-7H
Diffuser @ 29 (30,3 x 27,0)
Starterstrahl 50
Startermischerstrahl 130
Starterluftstrahl 200
Mischerdiise 2,7




N>« = SPEZIAL- WERKZEUG
Beschreibung| Anm. Code Werkzeug Beschreibung Anm. Code
001467Y009 Ziennalb-
Glocke scheibefeder- 020444Y
001467Y035 kompressor
@ 24 mm 020456Y
Adapter
Zange 15mm | 001467v014 32x35mm |  020357Y
15 mm 001467Y013
Schwungra-
dauszieher 008564Y
Motorwellee-
inrichtungs- 020074Y
lager 1' Bolzenhemm-
I | vorrichtung 020454Y
— Montage
Lochstempel 020083Y il d
Rollegehause-
lochstempel | 020478Y Montagelo-
chstempel des
Ventildich- 020306Y
42x47 020359Y tungsringen
Adapter 52x55 020360Y
28x30 020375Y Antriebsschei-
beab- 020368Y
10 mm 020455Y sperrhahn
15 mm 020412Y
Gleitfuhrung 17 mm 020439Y Ziehschei-
20 mm 020363Y beab- 020423Y
25 mm 020364Y sperrhahn
Adaptergriff 020376Y Halbantriebss-
heibe-
ol :r:?aeg . 020263Y
Halbventilte- gle'tfuhrung
llerweg- 020382Y011
schaffung
» Gehause-
Rollegehause- scheidungs- 020262Y
. " platte
lochstempel 020424y =
montage,
Ziehscheibe
Gabel fur die
i Montage des 020426Y
Olsc_hutz_- Kolbens
ventilabzieh- 020431Y
vorrichtung
Schwungrad-
Oldruck- verriegelungs- 020565Y
messerver- 020434Y zirkelschlissel
schraubung
Olschutzloch-
. stempel
. 020428Y auf der
tionskontrolle S ngradseie
Band fiir Bundschraube
Kolben- 020393Y | {| | Installationssatz 020489Y
montage
i Wasser- 020628Y
Scheibeab- = pumpedberho- 20629Y
sperrhahn 020442Y 1| | lung Installa- 020629
tionssatz 020376Y

a
~
o
D

o
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ZUNDKERZE
Kontrolle |jede 1.000 Km |

Ersetzung |jede 12.000 Km |

« Die Zundkerze bei heilem Motor herausnehmen (Vorsicht
vor Verbrennungen).

« Die Kohlenstoffablagerungen und die Farbung der Isolierung
(um die mittlere Elektrode) liefern nutzliche Hinweise auf den
thermischen Grad der Ziindkerze, auf die Vergasung, auf
die Schmierung sowie auf den allgemeinen Zustand des
Motors.

* Eine hellbraune Farbung (der Isolierung) weist auf einen
korrekten allgemeinen Betrieb hin.

e Schwarze ruBBige, (bei Beriihrung) trockene und matte
Ablagerungen deuten auf eine zu niedrige Betriebstemperatur
(thermischer Grad der Zindkerze zu hoch), zu fette
Vergasung oder defekte Ziindung.

«Eine weilllich gefarbte Isolierung bedeutet: Zu “magres”
Benzin-Ol-Gemisch oder thermischer Grad der Kerze zu
niedrig (Kerze zu “heil3").

» Den Abstand zwischen den Elektroden (Abb. 1) kontrollieren
(auch dann, wenn die Zundkerze neu ist). Verwenden Sie
dazu einen abgelehrten Dickenmesser. Regulieren Sie den
Abstand gegebenenfalls nach, indem Sie auf die
Massenelektrode einwirken.

Ziundkerze: CHAMPION RG4HC

MOTOROL UND FILTER

Olpegelkontrolle

» Den Motor anlassen und auf Betriebstemperatur bringen.

» Den Motor abstellen und ca. 5 +10 Minuten warten, damit
das Ol in Wanne hineinflieR3t.

* Den mit Messtab (A) versehenen Stutzen ausschrauben
und saubern; anschlieBend wieder einschrauben.

*Den mit Messtab versehenen Stutzen ausschrauben und
sicherstellen, dass der Olpegel innerhalb der Bezugsmarken
MIN und MAX liegt.

Cs - Nxm
12+~ 14
F1

F.2

F.3

0,7+0,8 mm

'A:_::
2

MAX

MIM
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Austausch Motorol und filter

0 Den Austausch des Motoréls bei warmem Motor
vornehmen.

 Stopfen fur den Ablass bzw. Zugriff auf den Vorfilter
aufschrauben und das Altdl abfliessen lassen.

* Einfullschraube ausschrauben.

« Vorfilter entfernen und mit Druckluft sdubern.

* Einsatzfilter mit Hilfe eines Filterschliissels entfernen.

* Den guten Zustand der im Vorfilter eingesetzten O-Ring-
Dichtungen und des Ablassstopfens Uberprifen.

* Die 0.g. Teile einschmieren. Vorfilter und Stopfen wieder
ansetzen und dem vorgegebenen Anzugsmoment
entsprechend festziehen.

* Bevor man einen neuen Einsatzfilter einlegt, die O-Ring-
Dichtung grundlich einschmieren. Den Filter bis zum
Anschlag gegen die Dichtung dricken und per Hand
festziehen.

« Olin die Wanne fiillen, bis der Pegel innerhalb der Bezugsmarken
MIN und MAX liegt (Stopfen vollkommen zugedreht).

* Einfullschraube zudrehen.

» Den Motor anlassen, um den Filter und die Schmieranlage
zu fullen.

» Den Motor abstellen und ca. 5 + 10 Minuten warten.

+ Ol bis auf den MAX.-Pegel nachfiillen.

TRANSMISSION-OL

Niveau Kontrolle

« Zur Kontrolle des Olpegels den mit Messtab versehenen
Stutzen ausschrauben und den Olpegel in der Nabe
kontrollieren, bei Bedarf fullen Sie bis zum Rande mit dem
vorgeschriebenen Ol.

Motorol Wechsel

« Fir den Olaustausch, den Ablassstopfen entfernen und
das Ol vollig abflieBen lassen.

+Den Olablassstopfen wieder ansetzen und dem
vorgegebenen Anzugsmoment entsprechend zudrehen.

+Ca. 250 cc Ol in die Nabe fillen und den Pegelstand
kontrollieren (bei vollig zugeschraubtem Stopfen).

Verwendetes Ol

Q8&#0ils 135 80w

F.4
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DECKEL DEMONTAGE

« Entfernen Sie den Motoréleingangdeckelpeilstab.
« Entfernen Sie die 10 Schrauben.

« Entfernen Sie den Transmissionsdeckel.

« Um den Transmissionsdeckel abzunehmen, ist es notwendig die
kleine Plastikabdeckung zu entfernen, und wirken Sie mit einem
Schraubenzieher auf den passenden Markierungen. Durch den
Kupplungsglockeverriegelungsschlissel gezeigt in der
Abbildung, entfernen Sie Ziehscheibespindelgegenmutter und
Anschlagscheibe.

Spezialvorrichtungen

| Ziehscheibeverriegelungsschlissel - Code 020423Y I

LUFTFORDERER
« Entfernen Sie die zwei Schrauben und den kleinen Kasten.
Cs - Nxm
V2| 7-9

« Ziehen Sie den Filter aus.
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DIE NICHT

VIBRIERENDETRANSMISSIONSZAHNRIEMENVORRICHTUNG

» Sicherstellen, dass die Rolle keinen ungewdhnlichen
Verschleiss aufweist und sich frei bewegen kann.

» Wenn notwendig, ersetzen Sie die Rolle mit seinem Lager.

Ausbau
» Befestigungsschraube (A), Distanzstiick und Rolle samt Lager
entfernen.

F. 10

Wiedereinbau
*Bringen Sie die Rolle mit der Distanzscheibe und der
Befestigungsschraube an.

ANTRIEBSSCHEIBE

Demontage

» Drehen Sie die Motorwelle, bis die Antriebsscheibe Schlitze
in der horizontalen Position (F. 14) sind.
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 Setzen Sie den Buschadapter der spezifischen Vorrichtung
in den Sitz ein, gezeigt in der Abbildung (F. 15).

« Setzen Sie die Vorrichtung in die Schlitze ein und bringen Sie
den Seegerring in Position.

< Nahern Sie sich den Ringbefestigungsschrauben, wahrend
Sie das Werkzeug zur Unterstiitzung der Riemenscheibe
halten.

Spezialvorrichtungen
| Riemenscheibeverriegelungsschlﬂssel - Code 020368Y l

F. 16 F.16/a

e Schrauben Sie die Mutter ab (A).
« Entfernen Sie die Anschlagsscheibe.
« Entfernen Sie die feste Halbriemenscheibe.
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LOSE ANTRIBSSCHEIBE

Demontage

« Verschieben Sie den Antriebsriemen.

* Halten Sie die Scheibe, auf der die Rollen lehnen und
extrahieren Sie die lose Antriebsscheibe mit seinem

relevanten Biichse.

ﬁi Aufmerksamkeit, zum der Rollen Entleerung nicht
| zu verursachen.

Kontrolle
 Kontrollieren Sie den inneren Durchmesser des Blichse
(@) (F. 19).

@ standard: 26,000 + 26,021 mm|
@ max.  : 26,120 mm |

« Kontrollieren Sie den duBBeren Durchmesser der
gleitenden Buchse (E) der Riemenscheibe (F. 18).

@ standard: 25,959 + 25,980 mmI i —
@ min.  :25950 mm | E= F19

Die Rollen (b) missen in Position gebracht
werden, wie in der Abbildung gezeigt worden.
Die bedeckte Seite sollte die innere Druckseite
des Rollenbehalters stitzen.

« Kontrollieren Sie, dafl3 die Rollen (b) nicht beschadigt

oder abgenutzt werden.
@ standard : 20,5 + 20,7 mm
@ min. : 20 mm

* Kontrollieren Sie, daR die Schuhe (c) der Platte (d), auf
der die Rollen lehnen, nicht abgenutzt worden sind.

*Kontrollieren Sie aullerdem den Zustand des
Gebrauches von den Rollen, die Schlitzgehduse und
den Oberflachen in Verbindung mit dem Antriebsriemen,
auf beiden Halbriemenscheiben.

F. 19/a
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KUPPLUNGSGLOCKE
Demontage

« Extrahieren Sie die Distanzscheibe (A) und extrahieren
Sie die Kupplung Glocke.

F. 21

Kontrolle

«Kontrollieren Sie, dal3 die Kupplung Glocke nicht
beschadigt oder abgenutzt wird.

« Kontrollieren Sie den inneren Durchmesser (b) der
Kupplung Glocke.

B standard : 134,2 mm
B max. :134,5 mm

Exzentrizitatskontrolle auf der Arbeitsglocke Oberflache

*Setzen Sie die Glocke auf eine Welle, die fir eine
Antriebszahnscheibe verwendbar ist, indem Sie zwei
Kugellager (C) verwenden (innerer Durchmesser 15 und 17
Millimeter).

« Befestigen Sie mit der urspriinglichen Distanzscheibe und
die Mutter.

*Bringen Sie die Glocke/Welle auf die Unterstiitzung in
Position, um die Antriebsachse Ausrichtung zu kontrollieren.

Spezialvorrichtungen

| Antriebsachseausrichtungsunterstiitzung - Code 020074Y I F 23

«Mittels eines Indikatorpunktkomparators mit einer
magnetischen Unterseite, messen Sie die Exzentrizitat der
Glocke.

* Wiederholen Sie das MaR in drei unterschiedlichen
Positionen (Mitteteil, inneres Teil, externes Teil).

« Falls von den Problemen, ersetzen Sie die Glocke.

& Maximaler Exzentrizitatswert erlaubt: 0,15 mm.

F.24
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KUPPLUNG

Demontage

« Extrahieren Sie die Kupplung mit der Ziehscheibeeinheit und
dem Antriebsriemen.

Demontage

« Um die Kupplung von der Ziehscheibeeinheit demontieren,
ist es absolut wesentlich eine spezielle Vorrichtung zu
benutzen:

| Federkompressor - Code 020444Y I

| Schlissel 46x55 mm. - Code 020444Y009 I

Ring - Code 020444Y011 |

« Passen Sie aus dem Ziehscheibefederkompressor damit, um
die Mittel-Lange Stifte in Position ,,C* (Vorrichtungsmarkierung)
durch die innere Seite der Vorrichtung schrauben zu
lassen.

« Setzen Sie das Ringadapter n° 011 mit der Abklirzung ein, die
in Richtung zum inneren Teil der Vorrichtung gedreht wird.

* Montieren Sie die Ziehscheibeeinheit.

« Kontrollieren Sie, daf? die Kupplung richtig in den Ringadapter
eingesetzt worden ist, bevor Sie die Kupplungsmutter
entriegeln.

* Mittels des spezifischen Schliissels 46x55, entfernen Sie die
Kupplungsbefestigungsmultter.

» Demontieren Sie die Bestandteile der Ziehscheibe (Kupplung
und Feder mit Kunststofftrager).

Die Vorrichtung muB innerhalb eines Schraubstock
richtig gesichert werden; die zentrale Schraube
sollte in Kontakt mit der Vorrichtung selbst geholt
werden. Ein zu hoher Wert der Drehkraft kann die
Spezialvorrichtung verformen.

F. 26

F. 27

F. 28
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Kontrolle der Kupplungsreibungsmasse

« Steuern Sie die Starke des Reibungsmaterials (A) der
Kupplungsmassen.
Minimale Stérke erlaubt: 1 mm.

F.29

Die Reibungsmassen sollten keine Spur des
Schmiermittels darstellen. Wenn irgendwelche,
genau die Enge der Ziehscheibeeinheit
kontrollieren.

Wahrend der Einfahrensphase missen die
Reibungsmassen dem homogenen Tragen
unterworfen werden (zentrale Kontaktflache).
Unterschiedliche Bedingungen konnten das
Schieben der Kupplung verursachen.

Offnen Sie nicht die Reibungsmassen mit einer
Vorrichtung, um eine Ladenveranderung der
' Ruckholfeder zu vermeiden.

F.30

ANTRIEBSRIEMEN
Kontrolle

Wenn der Antriebsriemen jede mégliche
Beschadigung hat, ersetzen Sie sie.

« Uberpriifen Sie die Breite (L) des Riemens.

“L” standard: 26,2 mm
“L” min. : 25,0 mm

Wahrend der Abnutzung Kontrolle, die durch die
programmierte Wartung bei 6000 Kilometern,
18000 Kilometer, usw. vorausgesehen wird,
kontrollieren Sie dass zwischen den Zahnen
keine Spuren der Schnitte, oder Springe (c)
kdnnen gefunden werden. Wenn irgendwelche, ﬂ
der Riemen mit einem Neuen ersetzt werden.

F. 32
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ZIEHSCHEIBEEINHEIT
Demontage

« Entfernen Sie manuell den Haltestellring der Stifte, mit einer
kombinierten Tatigkeit der Umdrehung und der Zugkratft.

F. 33

Anmerkung - Wenn es Schwierigkeiten gibt, benutzen Sie
zwei Schraubetreiber.

Aufmerksamkeit, zum der Schraube Treiber nicht zu
viel tief einzusetzen, um Beschadigungen zu
vermeiden, die die Enge des O-Ringes beeinflussen
konnten.

* Entfernen Sie die vier Stifte des Drehkraftbedieners und
demontieren Sie die Halbriemenscheiben und die lose
Halbziehscheiben (A) extrahieren.

LOSE HALBZIEHSCHEIBEN

Kontrolle

«Kontrollieren Sie, wenn es irgendein Zeichen des
unregelmanigen Tragens auf der Kontaktflache des
Antriebsriemens gibt.

« Entfernen Sie die internen und externen O-Ringe.

« Messen Sie den inneren Durchmesser (B) des Busches der
lose Halbriemenscheibe.

@ B standard : 41,00 + 41,03 mm
@ B max. : 41,08 mm

F. 36
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* Messen Sie die Feder freie Lange (L).

“L"standard: 123 mm
“L” min. 1118 mm

Anmerkung - Aufmerksamkeit wahrend des MaR3es, zum der

Feder nicht zusammenzudriicken.
F. 37

Kontrolle
« Kontrollieren Sie, wenn es irgendein Zeichen des

unregelmafigen Tragens auf der Kontaktflache des

Antriebsriemens gibt. i
« Kontrollieren Sie den externen Durchmesser (A). =

FESTE HALBZIEHSCHEIBE 'IA r

@ A standard : 40,985 mm - b
@ A min. : 40,960 mm

F. 38

Demontage

« Kontrollieren Sie, dal3 es kein Zeichen des Tragens und/oder
der Gerausche gibt; wenn dieses der Fall ist, ersetzen Sie
ihn.

«Entfernen Sie den stoppenden Ring mit zwei flachen
Hauptschraubenziehern.

* Mittels einer hoélzernen Oberflache stitzen Sie den Busch
der Riemenscheibe von der Rilleseite.

* Mittels eines Stiftes und eines Hammers extrahieren Sie das
Kugellager, wie in der Abbildung gezeigt.

« Sttzen Sie die Riemenscheibe durch die spezifische Glocke, E 39
wie in der Abbildung gezeigt.

« Entfernen Sie das Kugellager durch die
Durchschlagvorrichtung.

Spezialvorrichtung

| Glocke- Code 001467Y035

|Adapterhandgriff - Code 020376Y

|Adapter @ 24 mm - Code 020456Y

I -

|20 mm Fiihrung- Code 020363Y

F. 40
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Kugellagermontage

» Mittels einer hdlzernen Oberflache stiitzen Sie den
Busch der Riemenscheibe von der Rilleseite.

* Montieren Sie einen neuen Rollekasten, wie gezeigt in S
der Abbildung.
« Um das neue Kugellager montieren, tun Sie wie in der - |

Abbildung gezeigt, und benutzen Sie die
Durchschlagvorrichtung.
» Montieren Sie den stoppenden Ring.

Anmerkung - Montieren Sie das Kugellager mit der .-',

Abschirmung im Anblick.

F. 41

Spezialvorrichtung

|Adapterhandgriff - Code 020376Y I

|Adapter 28 x 30 mm - Code 020375Y I

| Durchschlagvorrichtung fiir die Montage des Rollekastens der Ziehscheibe- Code 020424Y I

ZIEHSCHEIBE MONTAGE

» Setzen Sie die neuen Olschutz und die O-Ringe auf der lose
Halbriemenscheibe ein.

» Schmieren Sie etwas mit Fett die O-Ringe (A), die in der
Abbildung gezeigt werden.

» Montieren Sie die Halbriemenscheibe auf dem Busch, indem
Sie das Spezialvorrichtung verwenden.

« Kontrollieren Sie, dal3 die Stifte nicht getragen werden und
montieren Sie nochmals in die relevanten Schlitze.

» Montieren Sie nochmals den Drehkraftbediener-Bundring.

» Mittels einer verbogenen Tille-Geformten Fettspritze
schmieren Sie die Ziehscheibeeinheit mit ungeféhr gr. 6 vom
Fett; dieser Prozel3 muf3 durch eine der Bohrungen innerhalb
des Busches durchgefuhrt werden, damit, um das Fett zu
erhalten, um heraus von der gegeniiberliegenden Bohrung F 42
zu kommen. Dieser Prozef3 mul3 durchgefuhrt werden, um
das Vorhandensein des Fetts Uber den O-Ringen hinaus zu
vermeiden.

Anmerkung - Dem Einfetten des Drehkraftbedieners kann
durchgefuhrt werden irgendein mit den zusammengebauten
Kugellagern und wenn die Kugellager selbst montiert werden;
das Durchfiihren des Prozesses wahrend der Uberholung
Phase der Kugellager kann einfacher sein.

Spezialvorrichtung
| Fuhrung fur die Halbriemenscheibemontage - Code 020263Y I
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STUTZLAGER ABTRIEBSCHEIBENWELLE
Spezialvorrichtung

« Seegerring aus dem Gehauseinnern entfernen.
« Das Lager aus dem Gehéause entfernen:

Spezialvorrichtung
|Adapterhandgriff - Code 020376Y I

| Adapter 28x30 mm - Code 020375Y |

|15 mm Fihrung - Code 020412Y I

F. 43

Einbau
¢ Das Gehause von innen leicht anwarmen, um die lackierte
Oberflache nicht zu beschadigen. Lager in den Sitz einfligen.

|Adapterhandgriff - Code 020376Y I

|Adapter 32x35 mm - Code 020357Y I

|15 mm Fiihrung - Code 020412Y |

« Seegerring wieder einsetzen.

Um die Lackierung des Gehauses nicht zu
beschéadigen, eine geeignete Stiutzflache
benutzen.

F. 44

Hinweis - Vor jedem Wiedereinbau das Lager immer durch
ein neues ersetzen.
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KUPPLUNGSMONTAGE

* Stiitzen Sie die Spezialvorrichtung des
Ziehscheibefederkompressors, mit der Leitspindel in der
vertikalen Mittellinie.

» Montieren Sie die Vorrichtung mit seinen Mittel-Lange Stiften
in Position ,,C* (Markierung auf der Vorrichtung) geschraubt
vom inneren Teil.

» Setzen Sie den Ringadapter n°11 mit dem cut-off gedreht
aufwarts ein.

» Montieren Sie die Kupplung auf den Ringadapter.

» Schmieren Sie das Ende der Feder, der in Kontakt mit dem
Drehkraftbediener-Bundring ist.

+ Bringen Sie die Feder, mit dem relevanten Plastikrest, in  F45
Verbindung mit der Kupplung in Position.

» Setzen Sie den Antriebsriemen in die Riemenscheibeeinheit Cs - Nsxm
ein und Aufmerksamkeit, um die Weise der Umdrehung zu Ringadapter | 90
respektieren.

*Setzen Sie die Riemenscheibeeinheit mit dem
zusammengebauten Riemen in die Vorrichtung ein.

* Leicht die Feder vorladen.

« Kontrollieren Sie, dal3 die Kupplung richtig in den
Ringadapter eingesetzt wird, bevor Sie mit dem Prozel fur
die Kupplungsmutterblockierung weitergehen.

* Legen Sie die Vorrichtung innerhalb des Schraubstocks, mit
der Leitspindel in horizontale Mittellinie.

* Die Feder vorladen.

* Setzen Sie die Kupplungsmutter und, mittels des spezifischen
Schlussels 46x55 ein, ziehen Sie sie am erforderlichen
Drehkraftwert fest (F. 46).

*Ldsen Sie die Klemmplatte der Vorrichtung; montieren Sie
den Riemen und Aufmerksamkeit zu der rechten Weise der
Umdrehung.

* Verriegeln Sie wieder die Ziehscheibe mit der spezifischen
Vorrichtung.

*Vorladen Sie die Kupplungskontrastfeder mit einer
kombinierten Tatigkeit von Zugkraft und von Umdrehung;
setzen Sie dann den Riemen in die Position mit dem kleinsten
Rollendurchmesser.

« Entfernen Sie die Ziehscheibe/Riemeneinheit der Vorrichtung.

F. 46

Anmerkung - Wahrend der Feder vorgeladenen Phase,
Achtung daR Sie nicht den Plastikschlag der Feder und des
Buschgewindes beschadigen.

Anmerkung - Die Mutter, infolge von der Produktion, ist etwas
asymmetrisch; es konnte ratsam sein, die Montage der
Oberflache auf einem flachen Niveau in Verbindung mit der  F.47
Kupplung durchzufiihren.

Spezialvorrichtung

| Halbziehscheibefederkompressorvorrichtung - Code 020444YI

Ringadapter - Code 020444Y011 |

| Schliissel 46 x 55 - Code 020444Y009 |
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KUPPLUNGSGLOCKEMONTAGE

* Montieren Sie nochmals die Kupplungsglocke und die
Distanzscheibe (A).

ANTRIEBSSCHEIBEMONTAGE

» Montieren Sie die feste Halbriemenscheibe, mit den relativen
Anschlagsscheibe.

« Schrauben Sie die Mutter (A).

F. 49

«Montieren Sie die spezifische Vorrichtung, wie in der
Demontagephase beschrieben ist.

«Ziehen Sie die Mutter (A) mit der Anschlagsscheibe am
vorgeschriebenen Drehkraftwert fest.

| Antriebsscheibeabstellhahn - Code 020368Y I

Cs - Nsm
A

EINBAUANTRIEBSGEHAUSE

« Sicherstellen, dass die Zentrierdorne vorhanden sind und die F.50
Dichtung richtig auf die Olwanne sitzt.

» Das Gehause wiedereinbauen und die 10 Schrauben dem
vorgegebenen Anzugsmoment entsprechend festziehen.

+ Den mit Messtab versehenen Oleinfiillstutzen wieder
einschrauben.

« Die Unterlegscheibe aus Stahl und die Schraubenmutter der
Abtriebscheibenachse wieder einlegen und auf das Gewinde
Loctite des Typs “Superschnell” Gewindekleber 242E
auftragen.

« Mit Hilfe des Arretierschlissels (020423Y) und des
Drehmomentenschliissels die Schraubenmutter dem
vorgegebenen Anzugsmoment entsprechend festziehen.

« Kunststoffdeckel wieder ansetzen.

Schrauben Drehkraftschlisseleinstellung (Nxm) F.51
Deckung : 11 =~ 13
Mutter Drehkraftschlisseleinstellung (N«m)
. Ziehscheibemittellinie: 54 + 60

26 |05/04
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AUSBAU HINTERE NABE

+ Das Ol durch den Olablasstutzen (C) auslaufen lassen
(hintere Nabe).

« Die 7 geflanschten Schrauben entfernen (V).

» Nabendeckel und die entsprechende Dichtung entfernen.

AUSBAU RADACHSE
* Radachse samt Zahnrad herausnehmen.
* Das mittlere Zahnrad entfernen.

AUSBAU LAGER NABENGEHAUSE

» Den Zustand der gepruften Lager tUberprifen (Verschleiss,
Spiel und ungewéhnliche Gerausche). Werden
irgendwelche Stérungen festgestellt, ist wie folgt
vorzugehen.

* Fir den Ausbau der 3 Lager (15 mm) (2 im Gehause und 1
im Nabendeckel), den dafiir geeigneten Auszieher
verwenden.

F. 54

|15 mm Zange - Code 021467/13Y |

| Glocke - Code 001467Y009 |

F. 55
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RADMITTELLINIEKUGELLAGER DEMONTAGE

« Entfernen Sie den Seeger-Ring von der au3eren Seite der
Nabe Abdeckung.

- Stiitzen Sie die Nabe Abdeckung und extrahieren Sie das

Kugellager.
« Mittels der spezifischen Vorrichtungen entfernen Sie den

Olschutz, wie in der Abbildung gezeigt.

Spezialvorrichtung

| Schraubbolzen-Installationssatz - Code 020489Y I

|Adapterhandgriff - Code 020376Y I

|Adapter 42x47 mm - Code 020359Y I

AUSBAU ABTRIEBSCHEIBENWELLE

« Fir den Ausbau der Abtriebscheibenwelle, des
entsprechenden Lagers und der Olabdichtung ist das
Antriebsgehause und die
Kupplung wie vorher
beschrieben auszubauen.

* Abtriebscheibewelle aus dem
Lager herausziehen.

» Die Olabdichtung aus dem Lager innen heraustreiben und
aus der Antriebsseite herausziehen. Dabei ist mit grof3ter
Sorgfalt vorzugehen, um den Sitz nicht zu beschéadigen.

* Seegerring entfernen.

« Das Lager der Abtriebscheibenwelle mit Hilfe des Stempels
entfernen.

|Adapterhandgriff - Code 020376Y I

| Adapter 28x30 - Code 020375Y |

|20 mm Fiihrung - Code 020363Y |

F.59
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NABEWELLEN KONTROLLE

« Kontrollieren Sie, dal3 die drei Wellen nicht
UbermaRig auf den verlegten Oberflachen
und auf den kugellager-/-6lschutzkoppelung
Durchmessern abgenutzt oder verformt
werden (wie durch die Buchstaben in den
unterschiedlichen Punkten gezeigt worden).

Wenn notwendig, ersetzen Sie die
beschadigten Teile.

1) Rickholwelle
2) Radmittellinie
3) Ziehscheibewelle.

KONTROLLE NABENDECKEL

« Sicherstellen, dass die Verbindungsflache keine Verformungen bzw. Verbeulungen aufweist.
« Lagerbuchsen uberprifen.

* Wenn notwendig, ersetzen Sie die beschadigten Teile.

RADMITTELLINIEKUGELLAGER MONTAGE

« Stiitzen Sie die Nabeabdeckung mittels einer hélzernen Oberflache.

* Heizen Sie den Abdeckungskasten mit der spezifischen thermischen Pistole.

» Montieren Sie das Radmittelliniekugellager mittels des Durchschlags, wie in der Abbildung gezeigt.

* Setzen Sie den Seeger-Ring ein.

» Montieren Sie den Olschutz mit seinem Schutzteil, das in Richtung zum inneren Teil der Nabe gedreht wird; bringen
Sie sie auf dem gleichen Niveau der inneren Oberflache, mittels der spezifischen Vorrichtung in Position, benutzt
durch seine 52 Millimeter Seite.

« Die 52 Millimeter Seite des Adapters sollte in Richtung zum Kugellager gedreht werden.

Spezialvorrichtung

| Thermische Pistoleunterstitzung - Code 020150Y

| Thermische Pistole - Code 020151Y

| Adapterhandgriff - Code 020376Y

| Adapter 52 x 55 mm - Code 020360Y
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NABEABDECKUNGSKUGELLAGER MONTAGE

«Fir die Nabeabdeckungskugellager Montage, ist es
notwendig, das Motorgehause und die Abdeckung mit der
spezifischen thermischen Pistole zu heizen.

« Die Montage der drei 15 Millimeter Kugellager sollte mit den
spezifischen Werkzeugen durchgefiihrt werden:

Spezialvorrichtung der thermischen Pistole

| Unterstiitzung - Code 020150Y

| Thermische Pistole - Code 020151Y

| 15 mm Fiihrung - Code 020412Y

|Adapterhandgriff - Code 020376Y

|Adapter 42 x 47 mm - Code 020359Y

I
I
|
| Schraubbolzen -Installationssatz - Code 020489Y I
|
|
|

| 20 mm Fiihrung - Code 020363Y

*Die 42 Millimeter Adapterseite sollte in Richtung zum
Kugellager gedreht werden.

» Montieren Sie nochmals das Ziehscheibemittelliniekugellager
mittels der Locherbaugruppevorrichtung, wie in der Abbildung
gezeigt.

« Ersetzen Sie den Seeger-Ring; Aufmerksamkeit, die Offnung
auf die gegenuberliegende Seite des Kugellagers und den
neuen Olschutz auf dem gleichen Niveau des Falles setzen,
auf der Seite der Riemenscheiben.

Anmerkungen

Fur die Kugellagermontage auf der Abdeckung, stiitzen Sie
die Abdeckung selbst, mittels des Schraubbolzen
Installationssatzes.

Falls die Kugellagerart die mit asymmetrischem Kugelrahmen
ist, bringen Sie das Kugellager selbst mit den Kugeln im Anblick,
von der inneren Seite der Nabe in Position.

Fur die Montage der Kugellager auf dem Motorgehause, wenn
mdglich, ist es ratsam, daR das letzte durch ein flaches Niveau
gestitzt wird, um die Installation der Kugellager in der vertikalen
Mittellinie zu erlauben.
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NABEZAHNRADER MONTAGE
» Montieren Sie die drei Wellen in das Motorgeh&use, wie in : _
der Abbildung gezeigt. ' i

F. 67

NABEABDECKUNG MONTAGE

» Montieren Sie eine neue Dichtung, zusammen mit den
Dubeln.

* Versiegeln Sie die Dichtung der Entliftungsleitung mittels
einer schwarzen farbigen Silikondichtung.

» Montieren Sie die Abdeckung und kontrollieren die richtige
Positionierung der Entliftungsleitung.

F. 68

« Bringen Sie die drei kiirzesten Schrauben in Position, gezeigt
in der Abbildung (sie kbnnen auch von den unterschiedlichen
Farben erkannt werden).

« Sichern Sie den Entliftungsleitungsaufhanger mittels der
untereren kurzen Schraube.

« Bringen Sie die restlichen vier Schrauben in Position und
ziehen Sie die sieben Schrauben am vorgeschriebenen
Drehkraftwert fest. Kontinuitét

Cs - Nxm
v7 | 24-27
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NABEABDECKUNG DEMONTAGE

« Entfernen Sie das Befestigungsband, das die
Verbindungsmuffe zum Zylinder verriegelt.

« Entfernen Sie die 10 Statorbefestigungsschrauben.
« Entfernen Sie die Nabeabdeckung.

STATOR DEMONTAGE

« Entfernen Sie die zwei Pick-up Schrauben, die
verriegelnde klemmplatte Schraube des Verdrahtung
Kabelstranges und die drei Statorbefestigungsschrauben,
gezeigt in der Abbildung.

« Entfernen Sie den Stator und den relativen
Verdrahtungskabelstrang.

Stator Kontrolle

« Mittels einer Prifvorrichtung kontrollieren Sie die
Kontinuitat der Anschliisse 4-3, 4-1 und 3-1

« Kontrollieren Sie die Massenddmmung auf den drei
Phasen der Stator 4-mass, 3-mass, 1-mass.

« Hinweisender Widerstand fir jede Phase: 0,7 + 0,9 Q

« Pick-Up Kontrolle

« Kontrollieren Sie das zwischen Anschluss 2 und der Masse,
es gibt einen Widerstand von ungefahr 105 + 124 an 20° C.

« Falls es unterschiedliche Werte als die erwartete gibt, ersetzen
Sie die mangelhafte Teile.

Anmerkung - Die angegebenen Werte sind bei der Raumtemperatur
genommen worden. Um eine Kontrolle durchzufiihren wenn der g 72
Stator die wirksame Temperatur erzielt hat, nehmen Sie den Stator
an den héheren Werten als die erwartete.

WASSERPUMPELAUFRAD DEMONTAGE

« Bringen Sie die spezifische Vorrichtung auf die Welle (A) in
Position, wie im Anweisungsblatt der Vorrichtung selbst
beschrieben und entfernen Sie den Laufrad der
Wasserpumpe.

Spezialvorrichtung

Wasserpumpetiberholung Vorrichtung - Code
020628Y - Code 020629Y - Code 020376Y
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STARTER DEMONTAGE
« Entfernen Sie die zwei Schrauben, gezeigt in der Abbildung.
« Extrahieren Sie den Starter von seinem Sitz.

SCHWUNGMAGNETZUENDER DEMONTAGE
« Entfernen Sie die befestigende Feder der Wasserpumpe und
Antriebsachse Spindel.

« Richten Sie die zwei Bohrungen aus, die auf dem Schwungrad
erhalten werden, wie in der Abbildung gezeigt.

* Auf dem Schwungrad schrauben Sie den stoppenden
Schlusselleitbusch des Schwungrades, wie in der Abbildung
gezeigt.

e Setzen Sie den spezifischen stoppenden Schlissel des
Schwungrades in das Schwungrad selbst ein, wie in der
Abbildung gezeigt.

« Entfernen Sie die Schwungradbefestigungsmutter mit seiner
relativen Anschlagsscheibe.

« Schrauben Sie nochmals die Schwungradbefestigungsmutter
fur drei oder vier Gewinde, damit, wahrend der
Extraktionsphase, das Schwungrad selbst nicht versehentlich
fallen.

e Schrauben Sie den Auszieher auf dem Schwungrad und
gehen Sie mit der Extraktion weiter, wie in der Abbildung
gezeigt.

Spezialvorrichtung

| Schwungradendschliissel - Code 020565Y I

F.75

F.76

F.77

F. 78

F.79
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STATOR MONTAGE

* Montieren Sie nochmals den Stator und ziehen Sie die
Schrauben (V3) am vorgeschriebenen Drehkraftwert fest.

« Sichern Sie die Pick-Up mit den Schrauben (V2).

Cs - Nxm
v2 | 3:4

Cs - Nxm
v3| 8+10

SCHWUNGMAGNETZUENDER MONTAGE
« Entfernen Sie die Halteplatte des freien Rades, gezeigt in

der Abbildung.
» Montieren Sie das Zahnradvorgelege und das freie Rad ab.

F. 81

« Setzen Sie das freie Rad auf dem Schwungrad ein, wie in
der Abbildung gezeigt.

« Dann montieren Sie nochmals das Schwungrad zusammen
mit dem freien Rad und das Zahnradvorgelege.

« Setzen Sie die Anschlagsscheibe ein und schrauben Sie die
Schwungradbefestigungsmutter.

 Mittels des spezifischen Schwungradendschlissels ziehen
Sie die Schwungradbefestigungsmutter am vorgeschriebenen
Wert fest.

* Montieren Sie nochmals die Halteplatte.

Spezialvorrichtung

| Schwungradendschliissel - Code 020565Y |

Cs - Nxm
Schwungradsmutter | 54 = 60
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SCHWUNGRADDECKEL MONTAGE

« Bringen Sie die befestigende Feder auf die Antriebsachse in
Position und orientieren Sie das Ende, wie in der Abbildung
gezeigt.

* Orientieren Sie die Wasserpumpe Welle; nehmen Sie Bezug
auf Zahnradvorgelege Sitz, wie in der Abbildung gezeigt.

¢ Setzen Sie die Schwungradsdeckel, auf dem Motor um.

e Schrauben Sie die 10 befestigenden Schrauben und ziehen
Sie sie am vorgeschriebenen Drehkraftwert fest und in
Querschnittreihenfolge fortfahren.

Aufmerksamkeit zur richtigen Positionierung des
Schwungradsverbinder. Seien Sie von dem
Vorhandensein der Dibel sicher.

Cs - Nxm
V10| 11-13

STARTER MONTAGE

* Montieren Sie einen neuen O-Ring auf dem Starter und
schmieren Sie ihn.

» Montieren Sie den Starter auf dem Motorsgehause, und
befestigen Sie die Schrauben (V2) am vorgeschriebenen
Drehkraftwert.

Cs - Nxm
v2 | 11-13

F. 84

F. 85

F. 86
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SAUGVERTEILERROHR DEMONTAGE
*Losen Sie die drei Schrauben und entfernen Sie das
Saugverteilerrohr.

F.87

STORELDECKEL DEMONTAGE

» Schrauben Sie ab und entfernen Sie die funf Schrauben,
gezeigt in der Abbildung.

« Entfernen Sie die StéReldeckel und die relative Dichtung.

STEUERUNGSKONTROLLEVORRICHTUNG DEMONTAGE

Entfernen Sie vorher:

* Antriebsscheibe und Zahnriemen

+ Olsumpf mit Feder und by-pass Kolben.

« Antriebsscheibedeckel der Olpumpe.

« Ring auf der Antriebsachse und der Zahntriebdistanzscheibe.

* StoRReldeckel.

* Drehen Sie die Antriebsachse damit, um die zwei
Bezugspunkte (Saugventil-SchlieBenpunkt) auszurichten.

« Schrauben Sie die Schraube (V) ab und entfernen Sie den
Riemen mit dem Spezialvorrichtung:

| Schwungradverriegelungszirkelschliissel - Code 020565Y I

« Entfernen Sie die Ruckholfeder; Aufmerksamkeit nicht liel3
sie innerhalb des Motors fallen.
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* Entfernen Sie die Ventilhebermasse mit seiner relativen
Endanschlagsunterlegscheibe.

F.91

« Losen Sie die zentrale Schraube der Spannvorrichtung.

« Entfernen Sie die zwei befestigenden Schrauben.

« Entfernen Sie die Spannvorrichtung und seine relevante
Dichtung.

F.92

« Entfernen Sie die Schraube und das Gegengewicht.

F. 93

* Entfernen Sie die Nockenwellesteuerriemenscheibe, die
relevante Anschlagsscheibe und die Steuerungskette.
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* Entfernen Sie die Schraube, gezeigt in der Abbildung, dann = "™
das Distanzstlick und den Spannvorrichtungsschuh.

Fur die Demontage des Spannvorrichtungsschuhes,
ist es notwendig, von der Zahnriemenseite zu
arbeiten. Der unterere Kettenfuhrerschuh kann nur
nach dem Demontage des Kopfes entfernt werden.

Anmerkung - Es ist ratsam, die Kette zu kennzeichnen, um
zu garantieren daf3 die urspriingliche Umdrehung Weise nicht
andert.

F. 95

AUSBAU NOCKENWELLE UND KIPPHEBEL

« Die 2 Schrauben (A) samt Nockenwelle-Befestigungsbuigel
entfernen.

* Nockenwelle ausbauen.

F. 97

« Die Bolzen und Kipphebel iiber die Offnungen auf der
Schwungradseite entfernen.

F. 98
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AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

* Zundkerze entfernen.

* Die 2 seitlichen Befestigungen entfernen.

* Die 4 Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes mit
zwei oder drei Uberkreuzten Zigen lockern. _—

« Zylinderkopf, beide Zentrierdorne und Dichtung entfernen.

Hinweis - Bei Bedarf kann der Zylindekopf komplett mit
Nockenwelle, Bolzen, Kipphebel

und Befestigungsbiigel ausgebaut werden. Der Zylinderkopf
kann auch ohne Eingriffe entfernt werden, indem die Kette
und der Kettenspanner aus der Kurbelwelle ausgebaut
werden.

F. 99
AUSBAU DER VENTILE
 Mit Hilfe des mit Adapter versehenen Spezialwerkzeuges
die Kegelstiicke, Platten, Feder und Ventile entfernen.
E Beim Wiedereinbau der Ventile sicherstellen, dass die
urspringliche Positionierung am Zylinderkopf
erkennbar ist.
F. 100
F. 101

Spezialvorrichtung

Block (Vorrichtung fiir die Demontage der Ventile) -
Code 020382Y011

Vorrichtung fur die Wegschaffung der Ventilhalbteller,
ausgerustet mit Einzelteil 012 - Code 020382Y
Durchschlagsvorrichtung fiir die Montage des
Ventilsicherungsring - Code 020306Y
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AUSBAU ZYLINDER UND KOLBEN

« Kettenfiihrungsschlitten (A) ausbauen.
« Zylinder herausziehen.
« Zylinderbodendichtung entfernen.

Den Zylinder beim Ausbau halten, um
Beschadigungen am Zylinder zu vermeiden.

« Die 2 Halteringe, den Kolbenbolzen und den Kolben
entfernen.
« Kolbendichtungsringe entfernen.

Hinweis - Beim Ausbau ist mit grof3ter Sorgfalt vorzugehen,
um die Dichtungsringe nicht zu beschadigen.

KONTROLLE DES PLEUELSTANGENKOPFES
- Den Durchmesser des Pleuelstangenkopfes mit Hilfe eines

Ausbohrung Messinstrument fir Innenmessungen messen.

@ standard: 15,015 <+ 15,025 mm '
@ max.  :15,030 mm |

@ A standard : 15,015 + 15,025 mm |
@Amax. : 15030 mm |

llalagrili

F. 103

F. 104

F. 105
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KOLBEN-STIFT KONTROLLE

» Aussendurchmesser des Kolbenbolzens prifen.

A‘ @ standard : 14,996 <+ 15,000 mm I

Standardspiel : 0,015 + 0,029 mm I

KOLBEN KONTROLLE
* Messen Sie den Durchmesser (B) des Stiftes Sitz auf den
Kolben.

@ B standard : 15,001 + 15,006 mm I
Standardspiel : 0,001 + 0,010 mm I

Der Stiftsgehduse haben zwei Schmierung
Moglichkeiten. Das Messen des Durchmessers muf
in Ubereinstimmung mit der Mittellinie des Kolbens
durchgefuhrt werden.

* Messen Sie den aul3eren Durchmesser (C) des Kolbens,
orthogonal in Betracht der Mittellinie des Kolbenstiftes.

» Messen Sie die Hohe (d) des Kolbens (5 Millimeter von der
Unterseite).

@C : 71,953 = 71,981 mm

D : 33 mm

Anmerkung - Saubern Sie genau das Geh&duse des
Sicherungsring.

F. 106

F. 107

F. 108

F. 109

=

/o

1° comp.

2° comp.

raschiaolio
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KOLBENRINGE

« Die 3 Kolbenringe in den Kolben einlegen und zwar in den
Bereich, wo der Kolben den urspriinglichen Durchmesser
aufweist. Die Kolbenringe mit Hilfe des Kolbens senkrecht
zur Zylinderachse einsetzen.

« Die Offnung (E) der Kolbenringe mit Hilfe eines
Dickenmessers messen.

« Werden groRRere als die vorgegebenen Werte gemessen,
die Kolbenringe austauschen.

Hinweis - Vor dem Austausch der Kolbenringe ist zu
Uberprifen, ob die Anweisungen bzgl. der Spiele zwischen
Kolbenring und Kolbenringnut und zwischen Kolbenring und
Zylinder beachtet wurden. Trotzdem kénnen die neuen
Kolbenringe andere als die ublichen Einlaufmerkmale
aufweisen.

E (mm) |
Kolbenrin Min. Max. -

? fﬂ"“ - E I '\
1° Kompression 0,15 0,30 \ | /
2° Kompression 0,20 0,40 - | -

Olabstreifer 0,20 0,40 F. 112

EINBAU DER KOLBENRINGE

« Die Feder des Olabstreifringes im Kolben einlegen.

«Den Olabstreifring so einlegen, dass die Offnung der
Federverbindung gegeniberliegt und die Markierung “top”
zum Kolbenboden zeigt. Auf jeden Fall muss die abgeschragte
Kante zum Kolbenboden zeigen.

*Den 2. Kolbenring so einbauen, dass der Kennzeichnung-
sbuchstabe oder die Markierung “top” zum Kolbenboden zei-
gt. Auf jeden Fall muss der Absatz in die entgegengesetzte
Richtung zum Kolbenboden zeigen.

*Den 1. Kolbenring so einbauen, dass die Markierung “top”
bzw. die Referenz zum Kolbenboden zeigt.

Hinweis - Beide Kolbenringe verfigen Uber konische
Beruihrungsflachen mit dem Zylinder. Dadurch wird eine
optimale Einpassung gewahrleistet.

« Die Kolbenring6ffnungen um 120° versetzen.
* Die Teile mit Motorél einschmieren.
F. 113
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ZYLINDER-KONTROLLE =

Anmerkung - Die Kolben und die Zylinder werden in

Kategorien eingestuft; ihre Koppelung muf3 in Abhangigkeit von

gleichen Durchmessern durchgefiihrt werden: (A-A/B-B/C

-C/D-D).

*Messen Sie den inneren Durchmesser des Zylinders
(orthogonal und bei drei unterschiedlichen Hohen).

« Kontrollieren Sie, daR die Kopfkoppelungsoberflache nicht
abgenutzt oder verformt wird.

F 114

@ C standard : 71,990 + 72,018mm (a 33 mm)

33

F. 115

EINBAU DES KOLBENS

* Kolbenring und Kolbenringbolzen am Pleuelkopf einbauen.
Der Pfeil am Bolzen muss zum Auslass zeigen.

* Den Haltering des Kolbenringbolzens in das
Spezialwerkzeug einflgen.

| Haltering des Kolbenringbolzens - cod. 020454Y I

« Mit der Offnung in der am Werkzeug angegebenen
Richtung
S =links
D = rechts

» Den Haltering mit Hilfe des Stempels in die richtige
Position bringen.

» Den Haltering des Kolbenringbolzens mit Hilfe des Dornes
einlegen.

| Einbau der Halteringe der Kolbenringbolzen - cod. 020454Y I

Hinweis - Das Werkzeug fur den Einbau der Halteringe
muss von Hand benutzt werden.

Keinen Hammer verwenden, da man unter
Umstanden den Sitz der Halteringe beschadigen
kdnnte.

F. 116
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DICHTUNG SORTIERUNG

* Den Zylinder vorlaufig im
Kolben, ohne Kolbenbodendichtung, einbauen.
« Einen Komparator am Werkzeug ansetzen

| Halterung fur Kontrolle Kolbenstellung - cod. 020428Y I

» Den Komparator auf Null stellen und das Werkzeug auf
eine Anschlagflache legen. Unter Beibehaltung der
Nullstellung das Werkzeug im Zylinder einbauen und mit
den 2 mitgeliferten Schraubenmuttern befestigen.

« Die Kurbelwelle bis zum oberen Totpunkt drehen
(Umkehrpunkt bei der Drehung des Komparators).

» Den Komparator am Kolben ansetzen und den
Kolbeniberstand messen (A - F. 118).

* Die Dicke der zZylinderbodendichtung ermitteln, die beim
Wiedereinbau verwendet wird. Die richtige Dicke der
Zylinderbodendichtung gewahrleistet ein korrektes
Kompressionsverhaltnis.

» Das Werkzeug und den Zylinder entfernen.

Anmerkung - Falls von den Abweichungen (Ecken oder
Winkel) fast in der Nahe der Kategorie Anderung, das Messen
von der gegenuberliegenden Seite wiederholen Sie.
Wiederholen Sie die Vorrichtung Montage, indem Sie seine
Position umkehren.

Das Mal3 ,A" (ohne Dichtung) ist ein Kolbenaussparung Wert;
es zeigt an, wieviel die Oberflache, gebildet durch die Krone
des Kolbens, unten in Bezug auf die Oberflache geht, die durch
das vorgeruckte Teil des Zylinders gebildet wird. Mehr der
Kolben innerhalb des Zylinders absteigt, ist viel kleiner die ,S*
Starke der niedrigen Dichtung, zuzutreffen (zwecks das
korrekte Kompression Verhdltnis wieder herstellen) und

umgekehrt.
A S
3,40 - 3,30 0,8 £ 0,05
3,60 - 3,40 0,6 £ 0,05
3,70 - 3,60 0,4 + 0,05
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EINBAU DES ZYLINDERS

* Die Zylinderbodendichtung (A) der vorher ermittelten Dicke
einlegen.

F. 119

» Den Zylinder mit Hilfe der Gabel und des
Kolbenringspanners einbauen.

| Gabel fur den Einbau des Kolbens - Code 020426Y I

| Kolbenringspanner - Code 020393Y I

Hinweis - Vor dem Einbau des Zylinders die Schmierleitung
grundlich ausblasen und die Zylinderblichse 6len.

KONTROLLE DES ZYLINDERKOPFES

« Mit Hilfe eines Dickenmessers
und eines geschliffenen Stabes, sicherstellen, dass die
Oberflache des Zylinderkopfes keinen Verschleiss bzw.
Verformungen aufweist.
Hochstzuldssige Abweichung: 0,05 mm

« Sicherstellen, dass die Trager
der Nockenwelle und der Kipphebelbolzen keinen
Verschleiss aufweisen.

« Sicherstellen, dass die Oberflache der Zylinderkopfhaube,
des Ansaugkrimmers und des Auspuffkrimmers keinen
Verschleiss aufweist.

F 121
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KONTROLLE VERSCHLEISS DER VENTILSITZE
* Die Breite des Eindrucks am Ventilsitz “V” messen.

Verschleissgrenze max. 1,6 mm. |
« Eventuelle Kohlenstoffablagerungen an den

Ventilfihrungen séaubern.
* Das Innendurchmesser jeder einzelnen Ventilfiihrung

messen.
» Die Messung der Schubrichtung des Kipphebels geman

und auf drei verschiedene Hohen vornehmen.

Auslassfihrung

@ “G” max. : 5,022 mm

@ “G” standard : 5,000 = 5,012 mm I

Einlassfuhrung F. 122

@ “G” standard : 5,000 = 5,012 mm
@ “G” max. : 5,022 mm

« Sollten die gemessenen Werte des Eindrucks am Ventilsitz
oder der Durchmesser der Ventilfiihrung die vorgegebenen
Grenzwerte Uberschreiten, den Zylinderkopf austauschen.

KONTROLLE VERSCHLEISS DER VENTILE

» Sdubern Sie genau die Ventilsitze von allen mdglichen
Karbonriickstanden.

» Durch den ,preufRisches Blau®, kontrolliert den Eindruck auf
»V* Ventilsitz.

Nehmen Sie alle Mal3e herunter und die Richtung
des Schwinghebelschubes, bei drei
unterschiedlichen Niveaus in Betracht ziehen.

“V" standard : 0,99 = 1,27 mm I
“V” max. . 1,6 mm I

F. 123

\ =)

B
v
Ne

g

- 30°

Falls die Eindrucksbreitewerte auf dem Ventilsitz héher als die erwarteten Begrenzung Werte sind,
korrigieren Sie die Sitze mit einem Fraser an 45° und reiben Sie. Falls vom tGbermaligen Abnutzung
oder von den Beschadigungen, die vollstdndige Haupteinheit ersetzen Sie.

DICHTHEITSPRUFUNG VENTILE

« Die Ventile in den Zylinderkopf einbauen.

« Die Einlass- und Auslassventile abwechselnd prifen.

« Die Prifung erfolgt, indem man den Kriimmer mit Benzin
fullt und Oberprift, ob die Ventile am Zylinderkopf lecken,
wenn man diese blof3 mit den Fingern gedriickt halt.

F. 124
TELLER, HALBKEILEN KONTROLLE
* Sicherstellen, dass die oberen Ventilfederteller und die
Kegelstucke keinen ungewdhnlichen Verschleiss
aufweisen.
F. 125
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FEDER KONTROLLE
« Kontrollieren Sie den Erhaltungszustand der Dichtflache (a)

der Ventile; abgestellte oder verbogene Oberflachen erfordern
die Ersetzung der Ventile.
Andern Sie nicht die Montage Position des Ventils
(recht - links).

« Kontrollieren Sie den Durchmesser der Ventilsto3el, an den
drei Punkten, die in der Abbildung gezeigt werden.

(mm)
Ventil @ Standard @ min.
Ansaugung 4,987 + 4,972 4,96
Auspuff 4,975 + 4,960 4,945

« Kontrollieren Sie die Linearitat (irgendwelche
Abweichungen) des Ventilstd3els.

Max.: 0,01 mm

F. 128

« Kontrollieren Sie die Konzentrizitat der Ventilkegel.

Begrenzung erlaubt: 0,03 mm

F. 129
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«Kontrollieren Sie den tragenden Zustand des Teils in

Verbindung mit dem gegliederten Endverschluf3 der Regler.

Ventilstandardlange

Ansaugung : 94,6 mm I
Auspuff : 94,4 mm I

F. 130

VENTIL-RADIALABSTAND KONTROLLE
* Messen Sie den inneren Durchmesser der Ventilfihrer und
Uberprifen Sie den Abstand mit den vorher gemessenen

StoRels.
| | ;h
RADIALABSTAND (mm) éﬁ‘—'
——
Ventil Standard Maxs. l
Ansaugung 0,013 + 0,04 0,08
F 131
Auspuff 0,025 + 0,052 0,09

EINBAU DER VENTILE

« Die Ventilfihrungen mit Motordl einschmieren.

« Die Stltzen der Ventilfeder auf den Zylinderkopf setzen.
« Die 4 Dichtungsringe mit Hilfe des Stempels einfiigen.

| Stempel fiir Einbau der Olabdichtung - Code 020306Y I

« Ventile, Feder und Ventilfederteller einlegen.
Mit Hilfe des mit Adapter versehenen Spezialwerkzeugs, die
Federn spannen und die Kegelstlicke in die entsprechenden
Sitze einlegen.

| Werkzeug fir Einbau der Ventile - Code 020382Y I

| Adapter - Code 020382/11Y |

Hinweis - Die Einbaulage der Ventile nicht vertauschen.
Die Ventilfedern mit der Bezugsfarbe auf der Seite der
Kegelstiicke einbauen (Windung mit hoher Steigung).

F. 133




:.-?.\_
@ illalagili I
Flglo ce IDEE IN MOTO 1 G

KONTROLLE TEILE VENTILSTEUERUNG

* Sicherstellen, dass der Fuhrungs- und der Spannschlitten
keinen UberméaRigen Verschleiss aufweisen.

« Sicherstellen, dass die Kette der Nockenwelle-
Steuerriemenscheibe und der Ritzel keinen Verschleiss
aufweisen.

« Wird Verschleiss festgestellt, die Teile austauschen bzw. ist
die Kette, der Ritzel und die Riemenscheibe verschlissen,
die komplette Gruppe austauschen.

F. 134

» Die mittlere Schraube samt Unterlegscheibe und Feder
des Spanners entfernen. Sicherstellen, dass der Einweg-
Mechanismus keinen Verschleiss aufweist.

» Den ordnungsgemafen Zustand der Feder des Spanners
prifen.

» Wird Verschleiss festgestellt, die komplette Gruppe
austauschen.

F. 135

KONTROLLE NOCKENWELLE
« Sicherstellen, dass die Trager der Nockenwelle keinen
ungewohnlichen Verschleiss aufweisen.
Standarddurchmesser
Trager A @ : 36,950 + 36,975 mm
Trager B @: 19,959 + 19,98 mm I

Kleinster zulassiger Durchmesser ¥ ﬂ
g

Trager A@ : 36,940 mm
Trager B@ : 19,950 mm

F. 136 A

* Die Nockenerhebung prufen.

Standarderhebung
Einlass: 30,285 mm I
Auslass: 29,209 mm I

« Sicherstellen, dass die Nut und die Halteplatte kein
"——‘“

Verschleiss aufweisen.
Standardaxialspiel: : 0,11+ 0,41 mm
Hochstzulassiges Axialspiel: 0,42 mm

» Werden Verschleiss festegestellt bzw. andere als die
vorgegebenen Werte gemessen, die defekten Teile
austauschen.

Hinweis - Die Nockenwelle erkennt man dank der Nut, die
sich am Aussenrand in der Nahe des Flansches der
Antriebsriemenscheibe befindet. F. 137
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« Sicherstellen, dass der Nocken des automatischen
Ventilhebers, die Endanschlagrolle und der Gummianschlag
an der Glocke keinen Verschleiss aufweisen.

« Sicherstellen, dass die Feder des Ventilhebers nicht
ausgeleiert ist.

» Wird Verschleiss festgestellt, die Teile austauschen.

F. 138 F. 139

« Sicherstellen, dass die Kipphebelbolzen keine Rillen oder
Verschleiss aufweisen.

| @ standard: 11,977 + 11,985 mm |

» Den Innendurchmesser (A) jedes Kipphebels priifen.

@ standard: 12,000 + 12,011 mm |

« Sicherstellen, dass der Schlitten, der mit dem Nocken (B) in
Beruihrung kommt, und die Gelenkplatte der Einstellscheibe F. 140
(C) keinen Verschleiss aufweisen.

KOPF MONTAGE ] 1

 Fiihrungsschlitten samt Steuerkette einlegen. .
Die Zentrierdorne zwischen Zylinderkopf und Zylinder
einfigen. Die Zylinderkopfdichtung und den Zylinderkopf
im Zylinder einbauen.

» Schmieren Sie die Gewinde der Schraubbolzen

* Ziehen Sie die Mutter an einem ersten Drehkraftwert fest
7 £ 1 N«m

* Ziehen Sie dann die Mutter an einem zweiten Drehkraftwert
fest 10 + 1 N«m

« Fihren Sie eine Umdrehung von 270° durch.

« Folgen Sie der Festziehenreihenfolge, die in der Abbildung
gezeigt wird.

* Montieren Sie die zwei Schrauben, an der
Steuerungsketteseite und ziehen Sie sie am
vorgeschriebenen Drehkraftwert fest.

F. 141

Anmerkung - Vor der Montage des Kopfes, seien Sie sicher,
dal3 der schmierende Kanal gut sauber ist; sdubern Sie mit
einem Strahl der komprimierten Luft.

Cs - Nxm
v2 | 11-13
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EINBAU TEILE DER VENTILSTEUERUNG

* Den Ritzel zur Steuerung der Steuerkette in die
Kurbelwelle einbauen, wobei die abgeschragte Kante zur
Einfihrungsseite zeigt.

« Steuerkette in die Kurbelwelle einlegen.

« Spannschlitten von der Zylinderkopfseite einbauen.

» Distanzstiick samt Befestigungsschraube (V) einlegen.

* Die Schraube (V) dem vorgegebenen Anzugsmoment
entsprechend festziehen.

Cs - Nxm
v | 10-14

* Bolzen und Kipphebel einbauen.

« Die 2 Kipphebel uiber die oberen Offnungen schmieren.

* Die 2 Trager einschmieren und die Nockenwelle in den
Zylinderkopf einlegen. Dabei sollen die Nocken und
Kipphebel einander gegeniiberliegen.

* Die Halteplatte einfigen und die 2 Schrauben (V2) dem
vorgegebenen Anzugsmoment entsprechend festziehen.

Cs - Nxm
V2| 4-6

« Distanzstiick in die Nockenwelle einlegen.

« Den Kolben auf den oberen Totpunkt bringen und sich
dabei nach den zwischen Schwungrad und Motorgehause
angebrachten Bezugsmarken richten.

« Diese Position beibehalten und die Kette in die
Nockenwelle-Steuerriemenscheibe einlegen.

« Die Riemenscheibe in die Nockenwelle einlegen. Dabei soll
die Bezugsmarke “4V” mit der Bezugsmarke am
Zylinderkopf Ubereinstimmen.

» Das Gegengewicht mit der entsprechenden Befestigungs-
schraube anbringen und dem vorgegebenen Anzugsmo-
ment entsprechend festziehen.

Cs - Nxm
vi| 7:85

F. 143

F. 146
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« Den Anschlagring in den Ventilheber einsetzen und den
Ventilhebernocken in die Nockenwelle einbauen.

Hinweis - Den Anschlagring mit Fett einschmieren, um zu
vermeiden, dass er aus dem Sitz herausfallt.

« Die Rickstellfeder des Ventilhebers einlegen.

Bei dieser Arbeit muss die Feder um ca. 180°
gespannt werden.

F. 147

* Die Glocke einbauen und
dabei die Befestigungsschraube des Gegengewichts als
Bezugspunkt verwenden.

« Die mittlere Befestigungsschraube (V) dem vorgegebenen
Anzugsmoment entsprechend festziehen.

Cs - Nxm
V | 11+15

» Den Kursor des Spanners in Ruhestellung bringen.

« Den Spanner in den Zylinder einbauen und eine neue
Dichtung einsetzen. Die 2 Schrauben (V2) dem
vorgegebenen Anzugsmoment entsprechend festziehen.

Cs - Nxm
V2 | 11-13

F. 149

* Die Feder mit der mittleren Schraube und der
Unterlegscheibe einlegen und den Stopfen (A) dem
vorgegebenen Anzugsmoment entsprechend festziehen.

Cs - Nxm
Al 5:6

0,10 mm Ansaugung
* Das Ventilspiel einstellen. 0,15 mm Auspuff
« Die Ziindkerze einlegen.

(kalt)

F. 150
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STORELDECKEL MONTAGE

* Die Zylinderkopfhaube aufsetzen und die 5 Schrauben (V5)
dem vorgegebenen Anzugsmoment entsprechend fe-
stziehen. Auf die richtige Positionierung der Dichtung achten
(NEW).

Cs - Nxm
V5 | 11-13

« Das komplette Schwungradgehéause wie im Kapitel
“Schwungrad” bereits beschrieben wiedereinbauen.
« Steuerung Olpumpe, Deckel Kettengeh&use, By-pass und
Olwanne wie im Kapitel “Schmierung” bereits beschrieben
wiedereinbauen. F. 151
¢ Antriebsriemenscheibe, Riemen und Antriebsgehduse wie
im Kapitel “Antrieb” bereits beschrieben wiedereinbauen.

EINBAU DES ANSAUGKRUMMERS

» Ansaugkrimmer einbauen und die Schrauben (V3)
festziehen.

F. 152
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* Erst folgende Teile, wie im Kapitel “Antrieb” beschrieben, ausbauen: Antriebsgeh&ause, Antriebsriemenscheibe,
getriebene Riemenscheibe und Riemen, hinterer Nabendeckel, Zahnrader, Lager und Olabdichtungen.

« Olwanne, By-pass, Deckel Kettengehause, Olpumpe wie im Kapitel “Schmierung” beschrieben ausbauen.

» Schwungradgehause samt Wasserpumpe, Schwungrad, Stator wie im Kapitel “Magnetschwungrad”
beschrieben ausbauen.

« Olfilter und Oldruckschalter entfernen.

* Die Gruppe Zylinder-Kolben-Zylinderkopf wie im Kapitel “Zylinder Kopf Ventilsteuerung” beschrieben
ausbauen.

» Den Anlassmotor ausbauen.

« Vor Offnen des Motorgehduses empfiehlt es
sich das Axialspiel der Kurbelwelle zu prufen.
Dazu eine Platte und eine Halterung mit
Komparator verwenden.

| Trennplatte fir Gehduse - cod. 020262Y I o)
)
| Magnettrager mit Komparator - cod. 020335Y I

|Standardspiel: 0,15 + 0,40 mm (kalt) I

» Hohere Spielwerte weisen auf Verschleiss der
Stutzflachen des Kurbelwellengeh&auses hin.
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OFFNEN DES MOTORGEHAUSES

¢ Die 10 Schrauben zur Befestigung des Gehauses
ausschrauben.

« Die Halbgeh&ause voneinander trennen und die Kurbelwelle
an eines der beiden Halbgehause festhalten.

Bei Nichteinhaltung dieser VorsichtsmaRnahme
kénnte die Kurbelwelle herunterfallen.

¢ Die Kurbelwelle herausnehmen.

Hinweis - Die Kurbelwelle ist mit zwei Unterlegscheiben aus
Stahl befestigt. Sich die Einbauposition merken.

Beim Offnen der Gehause und Ausbau der
Kurbelwelle darauf achten, dass die gewindeten
Wellenenden nicht in die Bronzebuchsen des F. 154
Motorlagers greifen. Bei Nichteinhaltung dieser
VorsichtsmafRnahme kénnten die Bronzebuchsen

des Motorlagers beschadigt werden.

« Die Dichtung zur Verbindung der Halbgehause entfernen.

* Die 2 Schrauben und das Zwischenblech entfernen.

« Die Olabdichtung auf der Schwungradseite entfernen.
« Den Offilteranschluss (A) entfernen.

F. 156

 Das Axialspiel der Pleuelstange kontrollieren.

| Standardspiel: 0,20 + 0,50 mm |

F. 157
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» Das Radialspiel der Pleuelstange kontrollieren.

|Standardspiel: 0,036 + 0,054 mm I

* Sicherstellen, dass die mit dem Axialspiel in Bertihrung
kommenden Flachen keine Rillen aufweisen und mit Hilfe
einer Lehre die Breite der Kurbelwelle messen.

Hinweis - Bei der Messung ist darauf zu achten, die
Anschlusstiicke der Kurbelwellentréger nicht zu
berlcksichtigen, um das Messergebnis nicht zu verandern.

| A (mit Anschlagsscheibe) Standard: 55,67 + 55,85 mm I
Die Kurbelwelle kann wieder eingesetzt werden, wenn

die Breite innerhalb der Standardwerte enthalten ist
und die Oberflachen keine Kratzer aufweisen.

Passcheiben
« Sicherstellen, dass die Passcheiben keine Rillen aufweisen.

T — —
| N— :

F. 158

Hinweis - Werden die Passcheiben wiederverwendet, die urspringliche Einbaulage beibehalten.

« Uberschreitet das Axialspiel zwischen Kurbelwelle und Geh&use die vorgegebenen Werte und weist die Kurbelwelle
keine Defekte auf, ist das Problem wahrscheinlich auf Verschleiss bzw. Verarbeitungsfehler am Motorgehause

zuriickzufthren.

« Den Durchmesser beider Kurbelwellenlager den Achsen X -
Y gemal messen.
Hinweis - Die Halbwellen sind in zwei Kategorien unterteilt:
Kat. 1 und Kat. 2. Im nachfolgenden wird die Tabelle der
Standarddurchmesser (@) aufgefihrt.

%)

Kat.1 | 28,998 + 29,004

Kat.2 | 29,004 + 29,010

ANTRIEBSACHSE EXZENTRIZITATSKONTROLLE

« Die Kurbelwelle auf den Prifstand stellen und die Unwucht
an den 4 dargestellten Stellen messen.

Prufstand fur Kurbelwelle - cod. 020074Y I
Hochstzulassige Abweichung:

A =0,15mm C=0,01 mm

B =0,01 mm D =0,10 mm

*Den ordnungsgemalen Zustand folgender Teile prufen:
Kurbelwellenkegel, Federsitz, Halterung fiir Olabdichtung,
Réandelzapfen und gewindete Stimpfe.

* Werden irgendwelche Defekte festgestellt, die Kurbelwelle
austauschen.

Die Motorlager kdnnen nicht geschliffen werden.
Die Bronzebuchsen des Pleuelstangenkopfes
kdnnen nicht ausgetauscht werden.

X

F. 159

F. 160 -

Hinweis - Aus demselben Grund kann die Pleuelstange nicht ausgetauscht werden. Bei der Reinigung der Kurbelwelle
ist mit groRter Sorgfalt vorzugehen, um zu vermeiden, dass Verunreinigungen in die Schmier6ffnung der Kurbelwelle
gelangen. Die Schmierleitung nicht mit Druckluft ausblasen, um Beschadigungen der Bronzebuchsen am Pleuelkopf

Zu vermeiden.

Sicherstellen, dass beide Stopfen am Kurbelzapfen korrekt angesetzt sind.
Wenn eines der Stopfen nicht richtig sitzt, kann der zur Schmierung der Bronzebuchsen notwendige

Druck beeintrachtigt werden.
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KONTROLLE MOTOR-HALBGEHAUSE

« Bevor die Kontrolle der Gehause vorgenommen wird,
mussen alle Oberflachen und die Schmierleitungen
grundlich gesaubert werden.

» Beim Halbgehé&use auf der Antriebsseite, besonders auf
folgende Teile einwirken: Olpumpengehause und —
leitungen, Leitung mit By-pass, Bronzebuchsen des
Motorlagers und Kihlungsdise auf der Antriebsseite.

Hinweis - Die Duse wird durch die Bronzebuchsen des
Motorlagers versorgt. Die ordnungsgemalfe
Funktionstiichtigkeit dieses Bauteiles gewéahrleistet eine
optimale Kuhlung des Kolbenbodens. Ist die Dlse verstopft
kénnen schwer erkennbare Stérungen auftauchen
(Temperaturanstieg im Kolben). Fehlt oder springt die Diise
heraus, kann dies eine briiske Senkung des
Schmierdruckes der Bronzebuchsen im Motorlager und
Pleuelstange zur Folge haben.

Wie bereits im Kapitel “Schmierung” erwahnt, ist es sehr
wichtig, dass der Sitz des By-pass keinen Verschleiss

aufweist, der die einwandfreie Dichtheit des Kolbens zur
Einstellung des Schmierdruckes beeintrachtigen kdnnte.

Beim Halbgehéuse auf der Schwungradseite ist
besonders auf folgende Leitungen zu achten:
Leitungen zur Schmierung der Bronzebuchsen am
Motorlager; mit einer Duse versehenen Leitung, um
den Zylinderkopf mit Ol zu versorgen; Ablassleitung
fur die Olabdichtung auf der Schwungradseite.

Hinweis - Der Kanal zur Schmierung des Zylinderkopfes ist
mit einer Drosseldiise versehen: Dies bedingt eine
Niederdruckschmierung des Zylinderkopfes, wodurch die
Oltemperatur in der Wanne in Grenzen gehalten werden
kann.

Bei Verstopfung der Diuse wird die Schmierung des
Zylinderkopfes und der Steuerungsmechanismen
beeintrachtigt. Fehlt die Duse, hat dies eine Senkung des
Schmierdruckes der Bronzebuchsen im Motorlager und
Pleuelstange zur Folge.

* Sicherstellen, dass die Oberflachen, insbesondere die
Zylinder-Gehéause-Oberflachen und die Verbindungsflachen
am Gehause, keine Verbeulungen bzw. Verformungen
aufweisen.

*|Ist die Verbindungsdichtung am Gehause oder an den
Oberflachen beschadigt, kann dies eine Leckage des unter
Druck stehenden Ols verursachen und somit den zur
Schmierung der Bronzebuchsen im Motorlager und
Pleuelstange notwendigen Druck beeintrachtigen.

* Sicherstellen, dass die Laufflachen des Axialspiels der
Kurbelwelle keinen Verschleiss aufweisen. Zur Kontrolle der
Abmessungen, die Anweisungen zur Kontrolle des Axialspiels
und der Kurbelwellenabmessungen beachten.

F. 161
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KONTROLLE BRONZEBUCHSE DES MOTORLAGERS

 Zur guten Schmierung der Bonzebuchsen muss ein optimaler Schmierdruck (4 bar) und eine ausreichende
Olmenge gewabhrleistet sein. Deshalb miissen die Bronzebuchsen richtig positioniert sein, um Drosselungen in
den Olzufiihrungsleitungen zu vermeiden.

« Die Bronzebuchsen des Motorlagers sind mit 2 Halbgehdusen versehen, ein volles und eines mit
Schmierdffnungen und -rillen.

« Das volle Halbgehause muss den bei der Verbrennung verursachten Sté3en standhalten und ist deshalb dem
Zylinder gegenuber positioniert.

« Um die Olversorgungsleitung nicht zu drosseln, muss die Verbindungsflache beider Halbgehause vollkommen
senkrecht zur Zylinderachse liegen.

« Der Querschnitt der Olversorgungsleitung wird auch durch die Einpresstiefe der Bronzebuchsen im Verhaltnis zur
Laufflache des Kurbelwellen-Axialspiels beeinflusst.

| Treibende Standardtiefe: 1,35 + 1,6 mm |

Hinweis - Um die Lage der Bronzebuchsen im Geh&use nicht zu verdndern, erfolgt das Einpressen auf Stahlringe,
die im Guss beider Halbgehduse eingesetzt sind.

» Der Durchmesser der Bronzebuchsen in die 3 in
aufgefuhrten Richtungen prufen.

+ Die Messungen bei der anderen Hélfte der Bronzebuchse ' '
wiederholen. S

Hinweis - Keine Messungen auf der Verbindungsflache beider

Halbgehausen vornehmen. __PIANO DI

ACCOPPIAMENTO

* Der Standarddurchmesser der Bronzebuchsen nach dem
Einpressen hangt von der ausgewéhlten Paarung ab. |

« Die Sitze der Bronzebuchsen in den Gehausen sind, ahnlich wie 1
bei der Kurbelwelle, in 2 Kategorien unterteilt: Kat. 1 und Kat. 2.

 Die Bronzebuchsen sind je nach der jeweiligen Starke in 3 F.163
Kategorien unterteilt. Siehe die unten aufgefuihrte Tabelle:

Typ Identifizierung Starke mm

A Rot 1,970 + 1,973

B Blau 1,973 + 1,976

c Gelb 1,976 + 1,979

Cronzebucce|Halbgehise | nach Embagtmm) | Enosumislichket

A 1 29,025 + 29,040 Original

B 1 29,019 + 29,034 Original

2 29,028 + 29,043 und Ersatzteil

c 2 29,022 + 29,037 Original

Hinweis - Als Ersatzteile werden Halbgehduse dergleichen
Kategorie ausgewahlt, die mit Bronzebuchsen der Kategorie
B (Farbe blau) eingebaut werden.

« Eine Welle mit zwei Schultern Kategorie 1 mit einem Gehause
Kategorie 1 paaren (oder Kat. 2 mit Kat. 2).

« Ausserdem kann ein Ersatzgehause nicht mit einer Kurbelwelle
einer unterschiedlichen Kategorie gepaart werden. Die Achswelle
fur die als Ersatz dienende Welle gehort zur selben Kategorie.

Halbgehause Halbgehause Motor Bronzebuchse
Kat. 1 Kat. 1 B
Kat. 2 Kat. 2 B
Cat. 1 Kat. 2 A
Kat. 2 Kat. 1 C
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¢ Das Zwischenblech einlegen und die 2 Schrauben dem
al

vorgegebenen Anzugsmoment entsprechend festziehen. @

Cs - Nxm
V2

« Den Olfilteranschluss ansetzen und dem vorgegebenen
Anzugsmoment entsprechend festziehen.

Cs - N«xm
Olanschluss

« Die Dichtung samt Zentrierdorne auf das Halbgehause au-
flegen, wenn moglich, auf das Halbgehause auf der Antriebs-
seite.

« Die Bronzebuchsen des
Motorlagers schmieren, die Kurbelwelle in das
Halbgeh&use auf der Antriebsseite einfligen.

« Beide Halbgehause ankoppeln.

Beim Einbau des Halbgehauses und der Kurbelwelle
darauf achten, die Bronzebuchsen des Motorlagers mit  F. 165
den gewindeten Wellenstiimpfen nicht zu beschadigen

und die Passcheibe der urspriglichen Einbaulage
entsprechend wieder einlegen.

« Die 10 Schrauben dem vorgegebenen
Anzugsmoment entsprechend festziehen.

Cs - Nxm
V10

Gehen Sie weiter, indem Sie einer Querschnittsreihenfolge
folgen.

« Setzen Sie einen neuen O-Ring auf dem Vorreinigungsmittel
ein und schmieren Sie ihn.

« Setzen Sie das Vorreinigungsmittel und die relative Kappe
auf dem Motor, ein und ziehen Sie sie am vorgeschriebenen
Drehkraftwert fest:

Cs - Nxm
Deckeldeckel

HAUPTOLSCHUTZ

Wegschaffung

* Entfernen Sie vorher die Transmissionsdeckel und die
vollstandige Antriebsscheibe.




[

» Montieren Sie die Unterseite des spezifischen Vorrichtungen
auf den Olschutz, mittels der Schrauben.

Spezialvorrichtung

Olen Sie Olschutzdurchschlag, auf der Transmission
Seite - Code 020622Y

F. 168

e Schrauben Sie den verlegten Stab auf der Unterseite der
Vorrichtung und gehen Sie mit der Extraktion des Olschutz
weiter.

MONTAGE

« Der Olschutz wird “vulkanisiert” und kann nicht ersetzt
werden. Falls vom UbermaRigen Tragen oder von der
Verschlechterung, die vollstéandige Scheibe (a) ersetzen
Sie.

« Wahrend des Wiederzusammenbauens schmieren Sie
die “Rand-Dichtung* des Olschutzes.

Spezialvorrichtung
| Olschutzdurchschlag, auf der Transmission Seite - Code 020622Y |

» Setzen Sie die Hilse auf die Antriebsachse.

Anmerkung - Schmieren Sie nicht die Oberflache fir das
Motorgehausekeilverbindung.

Orientieren Sie den Olschutz, und drehen Sie das
Kettengehause abwarts. Nach dem Erzielen dieser
Position, verschieben Sie nicht den Olschutz
rickwarts. dieser Regelung nicht zu folgen, konnte
die falsche Positionierung der Olschutzhilse
andeuten.

Wenn Sie nicht diesem Montage Verfahren folgen,
konnte ernste Beschadigungen des Motors, wegen
des falschen Festziehens der Olpumpeleitungskette
andeuten.

60 [05004
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« Setzen Sie die Vorrichtung ein, das mit dem Olschutz auf der
Antriebsachse komplett ist, bis Sie in Kontakt mit dem
Gehause kommen.

« Orientieren Sie den Olschutz und den Aufhanger
anbringen, der ein Teil der spezifischen Vorrichtung ist.

e Schrauben Sie den verlegten Stab auf der Antriebsachse
bis zum Begrenzungsanschlag.

« Mittels der Mutter lassen Sie an die Unterseite der
Vorrichtung laufen, bis Sie den Olschutz der
Begrenzungsanschlag erzielen.

« Um alle Vorrichtungsbestandteile zu entfernen, folgen Sie dem
gegenulberliegenden Prozel3.

AUSBAU OLWANNE

« Oleinlaufstutzen, Antriebsgehause, Antriebsriemenscheibe
samt Riemen und Ritzel wie im Kapitel “Antrieb”
beschrieben ausbauen.

« Das Ol aus der Wanne wie bereits beschrieben abfliessen
lassen.

« Die in der Abbildung dargestellten 7 Schrauben (A) samt
der 2 Bigeln (B) zur Befestigung der
Bremsflissigkeitsleitung fiir die hintere Bremse entfernen.

« Olwanne ausbauen und dabei auf die Feder (C) achten.
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AUSBAU BY-PASS ZUR DRUCKEINSTELLUNG
- Feder (C), By-pass-Kolben (D), Dichtung (E) und
Zentrierdorne (F) entfernen.

F.177

KONTROLLE BY-PASS
« Die Lange der entspannten Feder messen.

Standardlange: 54,2 mm |

« Sicherstellen, dass der Kolben keine Riefen aufweist.

« Sicherstellen, dass er sich im Gehause frei bewegen
kann und ausreichende Dichtheit gewahrleistet.

 Andernfalls, Verunreinigungen entfernen und defekte
Teile austauschen.

AUSBAU OLPUMPE
« Deckel (B) mit Hilfe der entsprechenden Ansatze
abnehmen.

Um Beschadigungen der Anséatze zu vermeiden,
beim Ausbau parallel zur Kurbelwellenachse
ziehen.

F.178
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* Schrauben Sie die zwei befestigenden Schrauben der
Olpumpessteuerkronezahnrad-Staubkappe ab.

» Den Deckel (D) der Pumpen-Steuerriemenscheibe
entfernen.

« Die mittlere Schraube (A) ausschrauben und einen
Schrauber in die Offnung (B) einfiigen, um zu vermeiden,
dass sich das Ritzel (C) dreht.

* Schraube (A) samt Hohlscheibe (D) entfernen.

F. 183
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« Ritzel (C) samt O-Ring-Dichtung (E) entfernen.

« Kette entfernen (F).

+ Olpumpe durch Betatigung beider Schrauben (G)
entfernen.

« Dichtung entfernen.

Es ist ratsam, die Kette zu kennzeichnen, um der
urspringlichen Umdrehung Weise zu garantieren.

OL-PUMPE KONTROLLE

« Entfernen Sie die Schrauben (V2) und die Olpumpe Deckel.

e Entfernen Sie den Sicherungsring fir das Behalten des
internen Rotors; drehen Sie ihn, bis Sie die Offnung in der
Korrespondenz mit der cut-off der Spindel nehmen.

« Entfernen Sie die Rotoren und fiihren Sie eine ausreichende
Reinigung mit Treibstoff und komprimierter Luft durch.

e Extrahieren Sie die Spindel mit seinen Zahnréadern;
Uberprifen Sie seine guten Bedingungen und das mégliche
Abnutzung, wenn irgendein, auf der Spindel selbst.

* Montieren Sie nochmals die Rotoren mit der Pumpeeinheit, [ _,__
damit die zwei Bezugspunkte gut sichtbar sind. —-

e Setzen Sie die Spindel mit Zahnradern ein; bringen Sie den o
Befestigungsring an und drehen Sie ihn dann;
Aufmerksamkeit, zum der Offnung auf der anderen Seite der
Spindel cut-off zu halten.

« Kontrollieren Sie, wenn es irgendeinen unerwiinschten
Abstand zwischen Spindel und Pumpeeinheit gibt.

« Mittels einer Starkelehre kontrollieren Sie den Abstand (a), F. 187
der zwischen den Rotoren besteht.

|Begrenzungsabstand erlaubt: 0,012 mm I

« Kontrollieren Sie den Abstand (b), der zwischen dem
externen Rotor und der Pumpeeinheit besteht.

Begrenzungsabstand erlaubt: 0,20 mm I

« Kontrollieren Sie den axialen Abstand der Rotoren mit einem
korrigierten Stab als Bezugsflache.

|Begrenzungsabstand erlaubt: 0,12 mm | F.188
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OL-PUMPE MONTAGE

« Kontrollieren Sie, daR die Spindel, die Pumpeeinheit und die Kappe nicht abgenutzt werden.

* Nehmen Sie zur Kenntnis die Rille und der Werte und wenn sie nicht sich anpassen sollen, ersetzen Sie die Baugruppe
oder die beschéadigten Einzelteile.

» Montieren Sie die Pumpe Kappe in einer Position, die die Ausrichtung der Bohrungen fir die
Gehéausebefestigungsschrauben erlaubt.

« Seien Sie von der richtigen Positionierung der Dichtung sicher und montieren Sie die Pumpe auf dem Motorgehause.
Die Pumpe hat nur eine Montage Position.

« Ziehen Sie die Mutter (G) an den vorgeschriebenen Werten
fest:

Cs - Nxm
G| 5+6

» Montieren Sie den Zahntrieb (C) und einen neuen O-Ring

(E).
» Montieren Sie die Kette (F - F. 189).

» Montieren Sie die Riemenscheibe, die zentrale Schraube (A)
und die Tasseférmige Anschlagscheibe. Ziehen Sie die
Schraube (A) am vorgeschriebenen Drehkraftwert fest:

Cs - Nsm

A | 10-14

« Montieren Sie die Pumpe Deckel (D) und die zwei
Schrauben (V2) am vorgeschriebenen Drehkraftwert
festziehen:

Cs - Nsm
V2 | 07+09

Anmerkung - Montieren Sie die Tasseférmige
Anschlagscheibe, mit seinem externen Umkreis in
Verbindung mit der Riemenscheibe. Seien Sie sicher, dal3

die Pumpe sich frei dreht.
05/04
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OL-SUMPF MONTAGE

* Montieren Sie nochmals der Kolben by-pass (d) in den
relevanten Sitz.

« Setzen Sie die Passfeder ein (C).

« Setzen Sie eine neue Dichtung ein (E).

« Montieren Sie nochmals die zwei Dubel (F).

« Bringen Sie die Tasse an; Aufmerksamkeit, setzt die Feder in
den Anhang ein, der auf der Schale selbst erreicht wird.

* Montieren Sie nochmals die Schrauben und die hintere
Bremsleitung, die die Aufhanger in der gegeniiberliegenden
Weise in Bezug auf die Montage stitzt.

«Befestigen Sie die Schrauben am vorgeschriebenen
Drehkraftwert: 10 + 14 Nxm

* Montieren Sie nochmals die Antriebsscheibeeinheit, der
Riemen, der Zahntrieb und die Transmissionsdeckel, wie
innerhalb des Kapitels , Transmission“ beschrieben ist.

Anmerkung - Fir die Kontrollen, die auf die
Pleuelstangesystemschmierung Probleme sich beziehen,
sehen Sie das Kapitel ,Gehause und Antriebsmotor”.
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e — SAS UND CUT-OFF| .
VENTILE —’,7,, 1@: -

SAS VENTILE

EINZELRICHTUNGSVENTIL KONTROLLE

* Entfernen Sie das SAS Ventil.

» Montieren voriibergehend die Gummikoppelung auf dem
.SAS" Ventilanschluss und Aufmerksamkeit zur Dichtung.

*SchlieBen Sie die MITYVAC Vakuumpumpe mit der
Gummikoppelung an, wie in der Abbildung gezeigt.

« Stellen Sie die Pumpe in einer Vakuumposition auf.
(VAKUUM).

* Aktivieren Sie langsam die Pumpe. [ =3
* Kontrollieren Sie, da das Einzelrichtungsventil die Luft 2
tberschreiten lassen und eine kleine Erschitterung x

erzeugen.
* Tauschen Sie die Pumpe in Druckposition aus (DRUCK).
* Kontrollieren Sie langsam die Pumpe und Gberpriifen Sie,
daR eine Druckzunahme erzielt ist.
Ein kleines blow-by soll als Normal betrachtet werden.
*Wenn Abweichungen entstehen, gehen Sie mit dem
Wiedereinbau.

F. 194

Anmerkung - Die Stérung des Einzelrichtungsventil kann die Uberhitzung der Gummikoppelung und der Filter verur-
sachen. Der Verlust der Erschitterung deutet an, dal3 die Dichtung nicht ein gutes ist.

Spezialvorrichtung

| Mitivac Vakuumpumpe - Code 020329Y I

CUT-OFF KONTROLLE

* Entfernen Sie das SAS Ventil.

* SchlieRen Sie die MITYVAC Pumpe in einer
Vakuumposition (VAKUUM) mit dem cut-off
Ventilsvakuumhahn an.

» Seien Sie sicher, Vakuumbedingungen mit Werten zu
erzielen, die hoher als 0.5 BARS sind.

* Seien Sie sicher, daf} diese Bedingung dauert.

* Wenn die Dichtung nicht korrekt ist, ersetzen Sie sie.

F. 195

* Mittels einer ,T“ Verbindung und flexibler Gummischlauche
bilden Sie eine Parallelschaltung zwischen der
Gummikoppelung und dem ,,CUT-OFF* Ventilvakuumhahn.

* SchlieRen Sie die Verbindung mit der MITYVAC Pumpe an.

» Stellen Sie die Pumpe in einer Vakuumposition auf (VAKUUM).

« Mittels der langen Tellermaulzangen drosseln Sie den flexiblen
Gummischlauch in der Néhe des Ventils.

* Aktivieren Sie die Pumpe, bis Sie einen Vakuumwert stark
als 0.5 BARS erzeugen.

» Geben Sie den Schlauch frei und tGberprifen Sie die
Vakuumzustande.
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« In den normalen Arbeitsbedingungen macht der Vakuumwert
eine geringfiigige Abnahme durch, und dann vereinbart er.
Dann folgt eine progressive und langsame Phase der
Vakuumabnahme, bis Sie den Wert von ungefahr 0.4 BARS
erzielen. An diesem Punkt treten die Offnung des Ventils und
die plétzliches Vakuumnulleinstellung auf.

«Das Fehlen Dichtung oder die Offnung an den
unterschiedlichen Vakuumwerten miissen als unregelmaRiger
Zustand betrachtet werden. Gehen Sie dann mit
Wiedereinbau weiter.

Anmerkung - Das Fehlen Dichtung des ,CUT-OFF* Ventil
deutet Absaugventilatorgerausche an
(Abblasdampferexplosionen). Die defekte Dichtung des
,CUT-OFF" Ventil kann die korrekte Funktion des
Katalysators beeinflussen.

Anmerkung - Das Fehlen Dichtung des ,,CUT-OFF*
Ventilmembrane, férdern als sich vergleichen die Funktion
des ,CUT-OFF* Vorrichtung selbst, beeinflusst die Funktion
des Leerlaufes.

Spezialvorrichtung
| Mitivac Vakuumpumpe - Code 020329Y I

F. 198
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AUSBAU VERGASER

KEHIN

* Fir den Ausbau des Vergasers aus dem Motor das Lulftfilter
versetzen und folgende Teile entfernen: Antrieb Gasgriff, Ver-
bindung automatischer Starter, Schellen zur Befestigung des
Vergasers an das Filtergehause und an den Ansaugkrimmer,
Schlauch zur Versorgung der Luft in die Membran und Einlauf-
stutzen.

F. 199

* Vergaser herausnehmen und drehen, um die Schraube samt
Wassereinlass und Schlauche zu entfernen.

Hinweis - Diese Arbeit muss ausgefiihrt werden, um die
Kihlanlage nicht zu entleeren. Ausserdem muss der Schlauch
zur Unterdruckversorgung der Cut-off-Vorrichtung abgetrennt
werden.

» Abdeckung, Bugel und Starter entfernen, indem man die 2
Schrauben abschraubt (siehe Abbildung).

* Die 2 Schrauben und die Halterung fir den Starter samt
Dichtung entfernen.

F. 200

« Entfernen Sie die Klemmplatte und den Deckel mit dem Luf-
tfilter der Membrankammer.

F.201

* Die 4 in der Abbildung dargestellte Schrauben, den Deckel
der Unterdruckkammer und die Feder entfernen.

Beim Ausbau des Deckels vorsichtig vorgehen, um
zuvermeiden, dass die Feder plotzlich herausspringt.

F. 202

6o [05004
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PIAGGIO IDEE IN MmoTo

» Unterdruckventil samt Membran entfernen.

F. 203

» Schrauben Sie die Bajonettverbindung von 1/8 ab und
entfernen Sie sie.

F. 204

 Extrahieren Sie die Feder und den Vakuumventilstift.

* Werfen Sie den Vergaser um und entfernen Sie die vier
Befestigungsschrauben des Vergasergehauses.
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« Entfernen Sie das ganze Vergasergehause der Absaugpumpe
und die relative Kontrollevorrichtung und Dichtung.

« Entfernen Sie die Dichtung.
« Entfernen Sie die Absaugpumpeeinlass- und - Ausflussventile
vom Vergasergehause.

Vermeiden Sie den Abbau der Absaugpumpespindel
und der relativen Kontrolle Vorrichtung.

- Stiitzen Sie ausreichend den Vergaser und, mittels eines
Stiftes und eines Hammers, entfernen Sie den
Schwimmerbolzen, der durch die Gaskontrolleseite
funktioniert.

* Schwimmer und Nadel entfernen.

F. 207

F. 208

F. 209
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« Vollgasdiise entfernen.
« Emulgierer entfernen.
« Zerstauber entfernen.

Hinweis - Diese Arbeit muss ausgefihrt werden, um zu
vermeiden, dass der Zerstauber wéahrend der Reinigung
des Vergasergehauses verlorengeht. Sitzt der Zerstauber im
Sitz fest, diesen lieber nicht ausbauen, um Beschadigungen
zu vermeiden.

F. 210

* Leerlaufduse entfernen.

« Durchlasschraube des Leerlaufs samt O-Ring-Dichtung,
Unterlegscheibe
und Feder entfernen.

« Beide Befestigungsschrauben, den Deckel, die Feder und
die Membran der Cut-off-Vorrichtung entfernen.

F.211

Die im nachfolgenden aufgefiihrten und im

& Vergasergehause eingebauten Teile bitte nicht
entfernen: Kraftstoffzufihrungsleitung, Nadelsitz,
Starterluftdiise, Stopfen Progressionsbohrungen
und Beschleunigungsdiise, Luftkalibrierdiise fur
Leerlauf und Vollgas, Steuerwelle der Drosselklappe.
Die Schrauben zur Verbindung der Drosselklappe
mit der Welle nicht entfernen. Die
Befestigungsschrauben wurden nach dem Einbau
gestemmt; wenn sie entfernt werden, kann die Welle
beschadigt werden.

F.212
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EINBAU VERGASER

KEHIN

BEMERKUNGEN

 Der Anschlussabschnitt des Verstarkung der Strahlen ist sehr klein und wird in Richtung zum Drosselventil gedreht.
Die nicht korrekte Funktion des Strahles deutet eine schlechte Atomisierung an.

» Um Beschadigungen zu vermeiden, setzen Sie Metallgegenstande nicht in die kalibrierten Abschnitte ein.

» Aufmerksamkeit, zum der Ruckholfeder auf der Vergasergehéause richtig einzusetzen.

« Der Ausflussventilstrahl, im Verhaltnis zu der Absaugpumpe, ist gefrést worden.

» Aufmerksamekeit, zu dem Dichtung dem Vergasergehause richtig einzusetzen.

» Aufmerksamkeit, zum des Schwinghebels nicht zu verformen, der die Absaugpumpe kontrolliert.

» Vor dem Einbau das Vergasergehause griindlich mit
Benzin und Druckluft saubern.

» Besonders auf die Krafststoffeinlassleitung und auf den
Nadelsitz achten.

« Die Luftregelung bei der Vollgas-Leitung sorgféltig
kontrollieren.

« Bei der Leerlauf-Leitung folgende Teile grindlich sdubern:
Luftkalibrierdiise, durch die Luftregulierschraube
gesteuerte Auslassoffnung, Progressionsbohrungen neben
der Drosselklappe.

» Beim Starter ist die Leitung fiir den Anschluss mit der Dise
grundlich auszublasen, da im Innern der Diisenhalterung
weitere Kalibrierdiisen vorhanden sind, auf die man nicht
zugreifen kann.

» Die Beschleunigungsdise griindlich ausblasen.

Hinweis - Die Auslassoffnung ist ziemlich klein und zeigt in
Richtung Drosselklappe. Ist die Dise nicht richtig orientiert,
ist die Zerstdubung schlecht.

F.213

F.214

F. 215
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« Sicherstellen, dass am Vergasergehause die 5 Kugeln
fur den Verschluss der Leitungen vorhanden sind.

« Sicherstellen, dass die Beruihrungsflachen an Behélter
und Membran keine Verbeulungen aufweisen.

* Sicherstellen, dass der Sitz des Unterdruckventils keine
Kratzer aufweist.

« Sicherstellen, dass die Drosselklappe und die Welle keinen
ungewdhnlichen Verschleiss aufweisen.

« Sicherstellen, dass der Nadelsitz keinen ungewdhnlichen
Verschleiss aufweist.

* Werden irgendwelche Defekte festgestellt, den Vergaser
austauschen.

* Die Leerlaufdiise griindlich waschen und ausblasen, dann
wiedereinbauen.

« Die Teile in der Vollgas-Leitung griindlich waschen und
ausblasen: Zerstauber, Emulsionierer und Duse.

« Zerstauber in das Vergasergehause einbauen, wobei der
kiirzere Teil zum Emulsionierer zeigen muss.

* Emulsionierer einbauen und auf den korrekten Einbau des é
Zerstaubers achten. Befestigen.

*Vollgasdise einbauen.

F. 218

« Sicherstellen, dass die Nadel keinen Verschleiss auf die
Dichtungsflache, auf den gedampften Bolzen und auf die
Ruckstellfeder aufweist.

* Wird Verschleiss festgestellt, die Nadel austauschen.

« Sicherstellen, dass der Schwimmer keinen Verschleiss im
Bolzensitz oder auf die mit der Nadel in Bertihrung
kommende Platte bzw. Kraftstoffleckagen aufweist.

«Werden irgendwelche Stérungen festgestellt, die Teile
austauschen.

* Schwimmer samt Nadel einbauen und den Bolzen von der
Seite der Kraftstoffzufuhrleitung einsetzen. F 219
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KONTROLLE PEGEL

« Bringen Sie den Vergaser in einer Harkenstellung in Position
wie in der Abbildung gezeigt.

« Kontrollieren Sie, da der Bezugspunkt auf dem Schwimmer,
zur der Kupplungsoberflache des Vergasengehauses parallel
ist.

* Wenn Sie unterschiedliche Positionen merken, &ndern Sie
die Lagebestimmung der metallischen Platte, die den Stift
kontrolliert, bis Sie die oben beschriebene Position erzielen.

F. 220
VENTIL UND STIFT KONTROLLE
«Kontrollieren Sie, dal3 der Konischgeformte Stift des
Vakuumventils nicht abgenutzt wird.
F. 221
« Kontrollieren Sie, da3 das Vakuumventil keine Rille auf den
Auf3enseiten hat.
« Kontrollieren Sie, dalR die Vakuumdurchgangbohrung nicht
versperrt wird.
« Kontrollieren Sie, daR die Membrane nicht gebrochen oder
verhartet ist; gehen Sie in diesem Fall mit dem Wiedereinbau
des vollstandigen Ventils weiter.
« Setzen Sie den Konischgeformten Stift in den
Vakuumventilsitz ein.
* Montieren Sie nochmals das Vakuumgichtventil auf dem
Vergaserkorper; Aufmerksamkeit, dafl? der Konischgeformte
Stift gut in die Einspritzdiise eingesetzt wird. E 222

* Montieren Sie nochmals die Feder, die mit dem Endstift
komplett ist.

* Montieren Sie nochmals den Vakuumraumdeckel und
Aufmerksamkeit, um die Feder in den Anhang auf dem Deckel
selbst richtig einzusetzen.

F. 223
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» Saubern und blasen den Filterschwamm des
Raumdruckhahns durch.

F.224

* Montieren Sie nochmals der Filter mit seiner relativen
Klemmplatte.
« Saubern und blasen die Starterunterstiitzung durch.

Anmerkung - Das Ventil kann nur in einer Position eingestellt
werden.

F. 225

« Montieren Sie eine neue Dichtung auf dem Vergaserkorper
und sichern die zwei befestigenden Schrauben.

F. 226
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* Entfernen Sie die Absaugschraube des Vergasergehauses;
waschen und blasen das Vergasergehéduse genau durch,
Aufmerksamkeit zur Reinigung der Leitungen der
Absaugpumpe durch.

*Betatigen Sie die Absaugpumpe, und blasen Sie mit
komprimierter Luft durch.

* Montieren Sie nochmals die Ventile der Absaugpumpe,
setzend im folgenden Auftrag ein:

ANSAUGUNG (A)
» Feder
» Kugel
« Strahl

EINLASSVENTIL (M)
» Kugel
» Feder
« Strahl

« Kontrollieren Sie die Schraubedichtung, beim Vorstellen einer
kleinen Quantitat Kraftstoffs in das Vergasergehause.

» Montieren Sie eine neue Dichtung auf dem Vergasergehause.

*Montieren Sie das Vergasergehduses auf dem
Vergaserkorper, und ziehen die vier Schrauben fest.

* Die Steuerrolle sollte frei sein, sich in seinen eigenen Sitz zu
drehen.

» Waschen und blasen Sie genau die Fluss-Schraube durch.

» Aufmerksamkeit die Schraube sollte keine Deformation in
der Form und/oder Oxidation darstellen.

* Montieren Sie die Feder auf der Schraube.

» Schrauben Sie die Fluss-Schraube am Vergaserkorper.

» Die abschlie3ende Position der Schraube sollte durch die
Analyse der Abgase festgestellt werden.

* Bereiten Sie den Vergaser vor, mit der Schraube, die aber
geschraubt worden ist, zwei Umdrehungen vor der ,nahen*
Position justiert zu werden.

F. 227

Anmerkung - Der Anschlussabschnitt des
Reinigensstrahles ist sehr klein und wird in Richtung zum
Drosselventil gedreht. Die nicht korrekte Funktion des
Strahles deutet eine schlechte Zerstaubung an.

Anmerkung - Um Beschadigungen zu vermeiden, setzen
Sie Metallgegenstande nicht in die kalibrierten Abschnitte
ein.

Anmerkung - Aufmerksamkeit, zu der Rickholfeder auf der
Schwimmerplatte richtig einzusetzen.

Anmerkung - Der Ausflussventilstrahl, im Verhéltnis zu der
Absaugpumpe, ist gefrast worden.

Anmerkung - Aufmerksamkeit, zum der
Vergargehausedichtung richtig einzusetzen.

Anmerkung - Der Schwinghebel, der die Absaugpumpe
steuert, sollte nicht verformt werden.
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AUTOMATISCHE STARTER-KONTROLLE

« Kontrollieren Sie, daf3 die Spindel des automatischen Starters
keine Rille oder Oxidation darstellt.

« Kontrollieren Sie daf die Spindel frei innerhalb seines Sitzes
gleitet.

eKontrollieren Sie, daR die Spindeldichtung keine
Deformationen darstellt.

« Der Starter sollte, in Abh&éngigkeit von der Raumtemperatur
mehr oder weniger einzusetzen.

» Messen Sie das hervorstehende Teil der Spindel, wie in der
Abbildung gezeigt und Uberprifen Sie den entsprechenden
Wert.

« Der Starter sollte bei der Raumtemperatur justiert werden.

Standardausladung (20°C) : 19 mm
Max. Ausladung : 23 mm

Max. Kontrolle Zeit erlaubt: 5 min.

Widerstand: zirka 20 Q bis zu 20° C I

F.229

« Der Starter sollte, durch elektrische Heizung nach und nach
sich trennen.

« Kontrollieren Sie den Starterwiderstand, wenn dieses bei der
Raumtemperatur justiert wird.

* Mittels einer 12V Batterie, ziehen Sie den automatischen
Starter ein und kontrollieren Sie, daf die Spindel die maximale
Ausladung erzielt.

*Die reale Heizungszeit ist in Abhangigkeit von der
Raumtemperatur.

*Wenn Sie merken, dafd es Ausladungen, Widerstand, oder
Zeiten gibt, unterschiedlich aus die vorgeschrieben, gehen
Sie mit dem Wiedereinbau des Starters weiter.

» Gehen Sie mit dem Starter Montage auf dem Vergaser weiter;
Aufmerksamkeit zur richtigen Positionierung des O-Ringes; e
setzen Sie eine Platte mit der Randelung auf der Starterseite
ein und sichern Sie die Befestigungsschraube.

« Orientieren Sie den Starter wie in der Abbildung.

* Montieren Sie den Schutz.

XTBA

Anmerkung - Zwecks diese Untersuchung durchfiihren,
Aufmerksamkeit, um Kurzschluss nicht zu erzeugen. Auf
diesem Zweck setzen Sie einen Schlauchschrott mit einem
Ende ein, das fiir den Anschluss mit dem Starter verwendbar
ist.

F.231
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AUSBAU VERGASER

WALBRO

« Fir den Ausbau des Vergasers aus dem Motor das
Luftfilter versetzen und folgende Teile entfernen: Antrieb
Gasgriff, Verbindung automatischer Starter, Schellen zur
Befestigung des Vergasers an das Filtergehduse und an
den Ansaugkrimmer, Schlauch zur Versorgung der Luft in
die Membran und Einlaufstutzen.

« Vergaser herausnehmen und drehen, um die Schraube
samt Wassereinlass und Schlauche zu entfernen.

» Abdeckung, Bigel und Starter entfernen, indem man die
Schraube abschraubt (siehe Abbildung).

« Entfernen Sie die Klemmplatte und den Deckel mit dem
Luftfilter der Membrankammer.

F. 234
« Entfernen Sie die vier befestigenden Schrauben, gezeigt in
der Abbildung und den Vakuumraumdeckel.
Beim Ausbau des Deckels vorsichtig vorgehen, um
zu vermeiden, dass die Feder pldtzlich herausspringt.
F. 235
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» Unterdruckventil samt Membran entfernen.

F. 236

» Schrauben Sie die Bajonettsverbindung von 1/8 ab und
entfernen Sie sie.

F. 237
« Extrahieren Sie das Feder und den Vakuumventilstift.

F.238 F.239

« Entfernen Sie die vier Schrauben, die in der Abbildung gezeigt
werden.
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«Entfernen Sie das Vergasergehause, das mit der
Absaugpumpe zusammengebaut wird, relative
Steuervorrichtung und Dichtung.

F. 241
« Entfernen Sie von dem Vergasergehause, die Absaugpumpe

mit der Ringmutter, Schutz, O-Ring und Feder, wie in der
Abbildung gezeigt.

F.242

« Stiitzen Sie ausreichend den Vergaser und, mittels eines
Stiftes und eines Hammers, entfernen Sie den
Schwimmerbolzen und durch die Gaskontrolleseite arbeiten.

F. 243
» Schwimmer und Nadel entfernen.
« Den Stdpsel zur Kraftstoffzufiihrung in die Starterluftdiise
entfernen (siehe Abbildung).
F. 244
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« Vollgasdiise entfernen.

« Emulgierer entfernen.

« Zerstauber entfernen.

Sitzt der Zerstauber im Sitz fest, diesen lieber nicht
ausbauen, um Beschadigungen zu vermeiden.

« Leerlaufdiise entfernen.

F. 248




illalagili
PIAGGIO IDEE IN MmorTO

« Durchlasschraube des Leerlaufs samt O-Ring-Dichtung,
Unterlegscheibe und Feder entfernen.

« Beide Befestigungsschrauben, den Deckel, die Feder und
die Membran der Cut-off-Vorrichtung entfernen.

Die im nachfolgenden aufgefihrten und im
Vergasergehduse eingebauten Teile bitte nicht
entfernen: Kraftstoffzufiihrungsleitung, Nadelsitz,
Starterluftdtse, Stopfen Progressionsbohrungen und
Beschleunigungsduise, Luftkalibrierdiise fur Leerlauf
und Vollgas, Steuerwelle der Drosselklappe. Die
Schrauben zur Verbindung der Drosselklappe mit der
Welle nicht entfernen. Die Befestigungsschrauben
wurden nach dem Einbau gestemmt; wenn sie entfernt
werden, kann die Welle beschadigt werden.

EINBAU VERGASER

«Vor dem Einbau das Vergasergehause griindlich mit
Benzin und Druckluft sdubern.

« Besonders auf die Krafststoffeinlassleitung und auf den
Nadelsitz achten.

« FUr die Hochstgeschwindigkeit der Maschine, Uberpriifen Sie
genau das Luftabmessen; steuern Sie, dal3 die Bohrung, die
in der Abbildung gezeigt wird, gut gesaubert wird.

« Bei der Leerlauf-Leitung folgende Teile griindlich séaubern:
Luftkalibrierdtse, durch die Luftregulierschraube
gesteuerte Auslassoffnung, Progressionsbohrungen neben
der Drosselklappe.

Hinweis - Die Starterluft wird durch zwei Kalibrierdiisen
kontrolliert. Die Cut-off-Diise sitz direkt im Vergasergehause.

* Beim Starter ist die Leitung
fur den Anschluss mit der Dise grindlich auszublasen, da
im Innern der Disenhalterung weitere Kalibrierdlisen
vorhanden
sind, auf die man nicht zugreifen kann.

« Die Beschleunigungsdiise grundlich ausblasen.

Hinweis - Die Auslasséffnung ist ziemlich klein und zeigt in
Richtung Drosselklappe. Ist
die DUse nicht richtig orientiert, ist die Zerstaubung schlecht.

F. 249

F. 250

F. 251

F.252




o

« Sicherstellen, dass am Vergasergehause die 5 Kugeln fiir den Verschluss der Leitungen vorhanden sind.
« Sicherstellen, dass die Beriihrungsflachen an Behéalter und Membran keine Verbeulungen aufweisen.

* Sicherstellen, dass der Sitz des Unterdruckventils keine Kratzer aufweist.

« Sicherstellen, dass die Drosselklappe und die Welle keinen ungewdhnlichen Verschleiss aufweisen.

« Sicherstellen, dass der Nadelsitz keinen ungewéhnlichen Verschleiss aufweist.

« Werden irgendwelche Defekte festgestellt, den Vergaser austauschen.

Hinweis - Um Beschadigungen zu vermeiden, keine 1
Metallgegenstande in die kalibrierten Offnungen einfiigen. }

 Die Leerlaufdise griindlich waschen und ausblasen, dann
wiedereinbauen.

F. 253

« Die Teile in der Vollgas-Leitung griindlich waschen und ausblasen: Zerstauber, Emulsionierer und Dise.
« Zerstauber in das Vergasergehause einbauen, wobei der kiirzere Teil zum Emulsionierer zeigen muss.
« Emulsionierer einbauen und auf den korrekten Einbau des Zerstaubers achten. Befestigen.

« Vollgasdise einbauen.

« Sicherstellen, dass die Nadel keinen Verschleiss auf die
Dichtungsflache, auf den gedampften Bolzen und auf die
Ruckstellfeder aufweist.

« Wird Verschleiss festgestellt, die Nadel austauschen.

« Sicherstellen, dass der Schwimmer keinen Verschleiss im
Bolzensitz oder auf die mit der Nadel in Bertihrung
kommende Platte bzw. Kraftstoffleckagen aufweist.

« Werden irgendwelche Stérungen festgestellt, die Teile F. 254
austauschen.

« Schwimmer samt Nadel einbauen und den Bolzen von der
Seite der Kraftstoffzufuhrleitung einsetzen.

Hinweis - Sicherstellen, dass die Rickstellfeder in die
Schwimmerplatte richtig eingelegt ist.

KONTROLLE PEGEL

« Sicherstellen, dass die Verbindungsflache des Schwimmers
parallel zur Oberflache des Behalters liegt, wobei der Vergaser
in auf den Kopf gestellt ist.

« |st dies nicht der Fall, das Metallplattchen zur Steuerung der
Nadel andersherum orientieren, bis man die 0.g. Position
erreicht.

* Wird das Plattchen verformt sicherstellen, dass es weiterhin
parallel zum Schwimmerbolzen liegt.

F. 255
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« Die Kappe zur Kraftstoffzufiihrung griindlich waschen und
ausblasen und auf die Starterluftdiise setzen.

* Die Ablasschraube aus dem Behélter ausschrauben und
den Behalter griindlich waschen und ausblasen. Besonders
auf die Reinigung des Ansaug- und Druckventils der
Beschleunigungspumpe achten.

« Bei den Einweg-Ventilen, sorgfaltig Druckluft in das
Einlassventil und in den Sitz des Pumpenkolbens fir das
Druckventil einblasen.

* Sicherstellen, dass der Kolben der Beschleunigungspumpe
und der entsprechende Sitz
im Behélter keinen
Verschleiss aufweist.

» Andernfalls, die defekten
Teile austauschen.

* Sicherstellen, dass die Anschlagfeder des Kolbens der
Beschleunigungspumpe keinen Verschleiss aufweist.

* Eine neue O-Ring-Dichtung und eine neue Faltenbalg-
Dichtung einlegen und die Kolbengruppe in den Behalter
wiedereinbauen.

* Eine neue O-Ring-Dichtung in die Ablasschraube des
Behalters einlegen und die Schraube festschrauben.

« Die Dichtheit der Schraube Uberprifen, indem man ein
wenig Kraftstoff in den Behalter fillt.

« Eine neue Dichtung in den Behélter einsetzen.

« Den Behdlter in das Vergasergehause einbauen und die 4
Schrauben festziehen.

F. 256

F. 257

F. 259
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« Durchlasschraube griindlich waschen und ausblasen und
eine neue O-Ring-Dichtung einsetzen.

« Die Teile in die Schraube in dieser Reihenfolge einsetzen:
Feder, Unterlegscheibe und O-Ring-Dichtung.

« Durchlasschraube am Vergasergeh&duse anschrauben.

« Die Endstellung der Schraube muss anhand einer
Abgasanalyse ermittelt werden.

«Den Vergaser fiur die Einstellung vorbereiten. Dazu die
Schraube um 3 Umdrehungen ausschrauben.

« Sicherstellen, dass der Kipphebel zur Steuerung der
Beschleunigungspumpe keinen ungewdhnlichen
Verschleiss aufweist.

« Sicherstellen, dass die Anschlagschraube des Kipphebels
ca. 2,3 mm herausragt.

« Sicherstellen, dass die Riickstellfeder des Kipphebels nicht
ausgeleiert ist.

« Feder und Kipphebel vormontieren.

« Kipphebel im Vergaser bei gedffneter die Drosselklappe
einbauen.

« Befestigungsschraube des Kipphebels festziehen.

« Sicherstellen, dass der Mechanismus richtig funktioniert.

STIFT VENTIL-KONTROLLE

« Sicherstellen, dass die Nadel keinen Verschleiss aufweist und,
dass die Arretietung in die dritte der drei Kerben eingefiigt
ist.

* Sicherstellen, dass das Unterdruckventil keine Rillen an
der Aussenoberflache aufweist.

« Sicherstellen, dass die Unterdruckversorgungsoffnungen
nicht verstopft sind.

Hinweis - Die zwei Bohrungen haben einen unterschiedlichen
Durchmesser.
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« Sicherstellen, dass die Membran nicht gebrochen oder hart
ist. Andernfalls, die Membran austauschen.

» Die Nadel in das Unterdruckventil wiedereinlegen.

« Sicherstellen, dass die Feder in die Nadel und der Verschluss
in den entsprechenden Sitz richtig eingesetzt sind.

*Die Verschraubung um eine 1/8 Umdrehung
zuschrauben.

« Das Unterdruck-Gasventil in das Vergasergehause
wiedereinbauen. Darauf achten, dass die Nadel in den
Zerstauber eindringt.

« Die Drehung des Unterdruckventils einstellen und dabei den
Membranansatz in den entsprechenden Sitz einfligen.

Die Membran ist im Ventil richtig eingelegt, wenn die
Hauptunterdruckversorgungso6ffnung senkrecht zur Achse
des Lufttrichters auf der Seite der Drosselklappe liegt. F. 264

« Feder in das Ventil wiedereinbauen.

« Deckel der Unterdruckkammer wieder ansetzen. Dabei muss
die Bezugsmarke mit der Orientierungsmarke an
der Membran Ubereinstimmen.

« Die Schrauben dem vorgegebenen Anzugsmoment
entsprechend festziehen.

« Die Funktionstiichtigkeit des Cut-off-Ventils tberprifen.
Sicherstellen, dass die Membran nicht gebrochen oder hart
ist. Die Lange der entspannten Feder messen.

|Standardlange: 24 mm |

* Die Membran wiedereinbauen, wobei der Metallbolzen auf
das Ventil positioniert ist. Feder und Deckel wieder
einsetzen. Dabei muss der Unterdruckaschluss nach
oben gerichtet sein.

-

KONTROLLE DES AUTOMATISCHEN ANLASSERS l{ ['h'

« Sicherstellen, dass der Zapfen des automatischen
Anlassers keine Rillen aufweist bzw. verrostet ist.

* Sicherstellen, dass der Zapfen sich im Sitz der Halterung frei P —
bewegen kann. J

« Sicherstellen, dass die Dichtung des Zapfens keine
Verformungen aufweist.

« Der Anlasser muss in Abhéngigkeit von der
Umgebungstemperatur mehr oder weniger eingeflgt sein.

« Den Uberstand des Zapfens wie in der Abbildung dargestellt
messen.

« Sicherstellen, dass der Starter auf Betriebstemperatur
eingestellt ist.

| Wert Uberstand: 12,5 + 13 mm a ca. 20°C |

F. 265
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F. 266

* Der Starter muss sich wahrend der elektrischen
Erwarmung allméhlich ausschalten.

» Den Widerstand des Starters prifen, wenn dieser auf
Umgebungstemperatur eingestellt ist (20°C - 25°C).

|Widerstand: ca. 30 Q. |

» Den automatischen Starter an eine 12V-Batterie
anschlieen und mit Strom versorgen. Sicherstellen, dass
der Zapfen so weit wie mdglich herausragt.

Max. Uberstand: 18,5 + 19 mm
Max. Zeit: 5 min

* Die zur Erwérmung notwendigen Zeit hangt von der
Umgebungstemperatur ab.

» Werden beim Uberstand, Widerstand und Zeit andere
als die vorgegebenen Werten gemessen, den Starter

austauschen.
05/04
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LEERLAUFEINSTELLUNG

» Der Leerlauf braucht nicht 6fters eingestellt zu werden. Es ist aber sehr wichtig, dass dabei einige Regeln strikt
beachtet werden.

* Bevor die Einstellung des Vergasers vorgenommen wird, folgendes beachten: gute Schmierung, Ventilspiel und
Einstellung der Steuerung konform, Ziindkerze in gutem Zustand, Luftfilter sauber und dicht, Ablassanlage vdllig dicht.

* Motor bei ca. 50 Km/h mindest 5 Minuten lang anwarmen.

» Das Kraftrad an ein Abgastestgeréat anschliel3en und die Sonde in ein Verlangerungsschlauch einfiigen, der dicht
am Auspuff angeschlossen ist.

Hinweis - Der Verlangerungsschlauch verhindert, dass die Abgase in die Aussenluft ausstrémen. Vor der Probe
muss das Abgastestgerat vorgeheizt werden. Das Gerat muss im Stande sein eine korrekte Ablesung des
Abgasdurchsatzes und die Riickstellung der Abgasanzeigen zu gewahrleisten. Die Nichteinhaltung dieser Angaben
fuhrt zu einer falschen Abgasanzeige.

» Das Thermometer des Multimeters (020331y) an
die Olwanne (iber einen Einfiillstutzen anschlieRen, der
speziell fir den Einlass der Sonde vorbereitet ist.

» Motor anlassen und, vor Einstellung des Leerlaufs,
sicherstellen, dass die Oltemperatur ca. 70 + 80 °C betragt.

F. 268

« Mit Hilfe des im Abgastestgerat eingebauten Drehzahlmessers
oder eines gesonderten Drehzahlmessers (020332y), die
Leerlaufschraube einstellen, bis eine Drehzahl von 1600 + 1700
U/min erreicht wird.

Hinweis - Das verteilerlose Zindsystem gewahrleistet
hervorragende Leistung. Es kdnnen Schwierigkeiten bei der
Ablesung der Drehzahl auftauchen, wenn nicht konforme
Drehzahlmesser eingesetzt werden. Drehzahlmesser sind fur den
Einbau geeignet, wenn sie im Stande sind hohe
Umdrehungszahlen zu messen: 6000 + 8000 U/min.

« Die Durchflusschraube solange einstellen, bis ein Prozentsatz an Kohlenoxyd (CO) von ca. 3,1 + 4,5% erreicht wird.
Die Schraube lockern, um den CO-Wert zu erh6hen (reiches Gemisch) bzw. zuschrauben, um den CO-Wert zu
verringern (mageres Gemisch).

« Erhéht sich bei der Regulierung der Durchflusschraube die Drehzahl, die Einstellung der Drehzahl und, falls notwendig
der Duchflusschraube, nochmals vornehmen, bis stabile Werte erreicht werden.

» Die Leerlaufeinstellung ist korrekt, wenn die Werte beziiglich Oltemperatur, Drehzahl und Prozentsatz an Kohlenoxyd

eingehalten werden.

Das Abgastestgerat kann weitere Informationen liefern:

- Prozentsatz an Kohlendioxid (CO2): Der Prozentsatz an Kohlendioxyd verlauft im Verhaltnis zum Prozentsatz an
(CO) auf umgekehrter Weise, d.h.: Es werden Werte fur korrekt gehalten, die Gber 12,5% liegen. Nicht konforme
Werte deuten auf mangelnde Dichtheit der Auspuffanlage hin.

- Unverbranntes Kohlenwasserstoff (HC) wird in Teilchen pro Million (PPM) gemessen: Der Wert der HC verringert
sich bei Erhdhung der Drehzahl. Lauft der Motor im Leerlauf, ist es normal einen Wert von 200 + 400 PPM zu
messen. Diese Emissionswerte sind fur ein Motor mit Motorrad-Steuerungsdiagramm absolut normal. Wenn viel
hdhere Werte vorliegen, kann die Ursache Folgendes sein: Aussetzendes Betrieb des Motors wegen zu magerem
Gemisch (niedriges CO), Zundfehler, falsche Einstellung der Steuerung oder falsch eingestelltes bzw. undichtes
Ablassventil.

Sollten sich Schwierigkeiten bei der Einstellung des CO erweisen, folgendes sorgfaltig prifen:

- Reinigung des Vergasers

- Funktionstichtigkeit des automatischen Starters

- Funktionstichtigkeit der Nadel/Sitz

- Einstellung des Pegels im Behalter

- Funktionstuchtigkeit der Cut-off-Vorrichtung.
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A) Expansionsgefard

B) Kuhler

C) Warmekreislauf Vergaser
D) Thermostat (mit By-pass)

E) Wasserpumpe

F. 270
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